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Granskningshandling, detaljplan for del av Oxel6 7:68 med flera — tillfart Lotsakern

Bakgrund och syfte

SSAB EMEA AB begarde planbesked for ny tillfartsvag till omradet Lotsékern’ inne pa
SSAB 2023-11-17. Milj6- och samhallsbyggnadsnamnden gav positivt planbesked
2024-02-21 med tillaggsbeslutet att aven utreda alternativa I6sningar for hur trafik leds
in till omradet i de fall jarnvagen ar ur funktion. Planomradet omfattar delar av
fastigheterna Oxel6 7:68, 7:69, 7:71 och 7:76.

Detaljplanens syfte ar att moéjliggoéra skapandet av en ny tillfartsvag till omradet
'Lotsakern’ inne pa SSAB och samtidigt se 6ver anvandningarna i angransande
omraden for att dels sakerstalla en buffert av natur mot Gamla Oxelésund, dels
sakerstalla fortsatt anvandande och méjliggoéra andrade agarférhallanden av befintlig
jarnvag och deponiomrade. Den nya vagen ska fungera som en reservvag i handelse
av att jarnvagen ar ur funktion. Omradet ar strategiskt viktigt for kommunikationen
mellan SSAB och Oxelésunds hamn.

Samradsforfarandet

Samrad genomférdes 30 augusti 2024 till och med 22 september 2024. Handlingarna
har funnits uppsatta pa kommunens bibliotek Koordinaten, kommunhusets entré samt
pa kommunens hemsida.

Underrattelse om samrad har sants till berérda enligt sandlista. Annonsering i den
lokala dagstidningen Sédermanlands Nyheter skedde den 31 augusti 2024. Kungorelse
har publicerats pa kommunens digitala anslagstavla 29 augusti 2024.

Samradsredogorelsen redovisar inkomna synpunkter under samradet fran allmanhet,
myndigheter och évriga.

Inventerings, skiss- Synpunkter. Efter laga kraft gar
och programarbele Synpunkter Pagar minst 3 veckor det att s6ka bygglov
I I

|
Planforslag Samrad Granskning
uppréttas '
I
PoIitiskt beslut Ibland blehtivs en Antagande
Planbesked andra granskning Laga kraft
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Sammanfattning

Sammanfattningsvis har 8 samradsyttranden inkommit under samradstiden. Yttranden
med synpunkter pa planférslaget har bemoétts med kommentarer nedan.

Sammanfattningsvis andras planférslaget enligt féljande:
¢ Redaktionella andringar och fortydliganden i planbeskrivningen

e Prickmark inférs pa Trafik-omradet for att férhindra bebyggelse

Synpunkter som inte blivit tillgodosedda

e Andrad strackning fér vagen. Eftersom Sdderkvistsvagen redan finns och
dessutom innehaller kommunal infrastruktur (ledningar) ser Miljé- och
samhallsbyggnadsférvaltningen det som mest [ampligt att den nya dragningen
gors sa kort som mdjligt. Detta ar motiverat for att bevara saval ekonomiska
som naturresurser och miljén i Oxelésund, speciellt med tanke pa att vagen
endast ska anvandas i mycket liten omfattning férutom om jarnvagen ar satt ur
spel.

Inkomna synpunkter

Under samradet inkom 8 yttranden varav 3 fran myndigheter, 4 fran privatpersoner och
1 fran en organisation. Det angivna datum som finns angivet i samband med
synpunkten ar det datum da det diarieférts i kommunen.

| de fall synpunkter har framférts om planférslaget kommenterar Miljé- och
Samhallsbyggnadsférvaltningen detta med ett stallningstagande infor fortsatt
planprocess.

Privatperson 1 och 2 - 2 likalydande yttranden
(2024-09-13 respektive 2024-09-15)

Som innehavare av fastigheten X ar jag val den narmast sérjande i rubricerat arende
och ar val inte principiellt emot dragningen av en ny "reservvag” till Lotsakern fran
Soderkvistsvagen. Daremot vander jag mig mot detaljplanens utformning och anser att
nagon ny “reservvag” éver huvud taget inte behdvs. Jag foreslar i stallet for
“reservvagen” att en ny vag anlaggs parallellt med det ost-vastliga jarnvagssparet for
att mojliggora en effektiv och direkt anslutning till Lotsakern samt medger aven en infart
till Kuusakoskis anlaggning.

Nuvarande anvandning av Séderkvistsvagen for synnerligen tung trafik kan av flera
skal inte ses som en optimal trafiklésning. Férutom att vara ett stérande inslag i
boendemiljon i Gamla Oxelésund medfor befintlig disposition andra betydande
olagenheter. Tung trafik forekommer frekvent under veckorna och ofta nattparkerar
tunga fordon (troligtvis destinerade till Kuusakoski) langs med Séderkvistsvagen en
eller flera ganger under arbetsveckorna och detta kan lampligheten av ifragasattas, om
det ens kan vara tillatet.

Befintlig anvandning av Sdderkvistsvagen for tung trafik med "backe upp — backe ner”
kan knappast betraktas som [ampligt ur miljdhanseende. Enligt narboende har det
intraffat att lastbilar fastnat i uppférsbacken fran stalhamnen till Ga Oxel6sundsvagen.
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Det kan heller inte vara en transporttekniskt forsvarbar 16sning ur kostnadssynpunkt.
Det ar val knappast "rocket science” att berakna drivmedelsférbrukning /-kostnad for
befintliga transporter jamfért med en nyanlagd plan vag langs jarnvagssparet och
sakerligen till denna nya vags fordel.

Vidare framgar av planforslaget att Soderkvistsvagen ombildas fran allman mark till
industrimark vilket jag i hégsta grad motsatter mig med hansyn till skyddande av
resterande naturomrade fram till Stegeludden, fran industriell exploatering. Med
foreslagen ny dragning blir ombildningen av mark i detaljplanen obehdvlig liksom aven
uppférande av den féreslagna vandplanen utanfér Kronolotsen:1.

Jag ar aven tveksam till ett i sammanhanget odefinierat och flexibelt begrepp som
"reservvag” vilket utan konkreta forklaringar i varsta fall skulle kunna medféra dagligt
utnyttjande av vagen med hanvisning till for tillfallet aktuell behovssituation. Hur
sannolikt kan det vara att jarnvagsalternativet fallerar och man "tvingas” ta till
landtransporter?

Efter ytterligare studier av det utstéllda planforslaget, framgar att flera alternativa
férslag till trafikldsning féreligger och har diskuterats och gladjande nog uppfattar jag
Alternativ 3 som helt i linje med mina egna tankegangar och har darfér mitt fulla stod.
Jag férvantar mig saledes att detta forslag tas upp till férnyad prévning

Kommentar: Milj6- och samhallsbyggnadsforvaltningen avser att se éver
korsningen Gamla Oxelésundsvagen — Soderkvistsvagen, efter att detaljplanen fatt
laga kraft, som trots relativt lag trafikintensitet av flera upplevs som osaker. Det
handlar om vagens strackning men ocksa hur entrén till Gamla Oxel6sund upplevs.
Detaljplanen skapar utrymme for detta.

Det finns nagra faktorer som talar mot att reservvagen skulle nyttjas som annat an
just reservvag aven om det rent plantekniskt ar fullt méjligt att anvanda
"reservvagen” som huvudalternativ. Det handlar om att den mangd transporter som
behovs till Lotsakern fran Oxeldsunds hamn om jarnvagen ar ur spel ar sa pass stor
att det for alla inblandade parter ar ett daligt alternativ. Det handlar ocksa om att
flodet vidare in pa SSAB:s omrade bygger pa jarnvagstransporter via mellanlagret
Lotsakern och att ytan Lotsdkern anpassas just till att vara mellanlager. Alla andra
transporter till SSAB kommer liksom idag ske via Aspaleden eftersom det ar dar
infrastrukturen finns fér att hantera dessa transporter.

Alternativ 3 hade varit ett bra alternativ om inte Séderkvistsvagen redan funnits och
dessutom innehallit kommunal infrastruktur (ledningar). For att bevara saval
ekonomiska som naturresurser och miljén i Oxelésund ser Miljé- och
samhallsbyggnadsférvaltningen att kortast mojliga strackning fér nya vagar och att
ledningar ligger dar de ligger ar att fororda framfor att dra om befintliga vagar och
férlagga nya ledningar. Avsnittet om alternativa strackningar fortydligas i
planbeskrivningen infor detaljplanens granskningsskede.

Privatperson 3 (2024-09-20)

Som agare till fastigheten X i Gamla Oxelésund far jag anféra féljande med anledning
av forslaget om anlaggande av en ny tillfartsvag till omradet Lotsakern inne pa SSAB.
Jag motsatter mig starkt féreslagna andringar av Gamla Oxelésunds gallande
detaljplan 0481,-P04/4 innebarande att planlagd lokalgata Séderkvistsvagen skulle
stangas for boende i Gamla Oxelésund och éverga till industrimark fran att vara en
kommunalvag.
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Ur detaljplanen:
Planomradets entré

e Korsningen mellan infartsvagen (INFART) och huvudgatan (HUVUDGATA) ar
av stor betydelse for hur man uppfattar omradet och boér sarskilt studeras och
pa sikt omgestaltas. Darfor ger detaljplanen mgjlighet att anpassa korsningen i
bade plan och sektion, for att astadkomma tydligare entréférhallanden till
omradet.

Jag yrkar i stallet att S6derkvistsvagen ska fardigstallas som lokalgata (INFART) till det
kulturintressanta och detaljplanerade omradet Gamla Oxel6sund. Omradet bor i
enlighet med detaljplanen erhalla forstarkt vegetation mot de tunga industriomradena.
Vagen forses med trottoar samt gatubelysning fér 6kad trygghet och trevnad for
boende i omradet. Att inga insatser genomforts for att félja upprattad detaljplan torde
inte innebara att omradet kan annekteras av industrin.

Soderkvistsvagen utgér den norra gransen for Gamla Oxelésund inom
detaljplaneomradet och utgor ett skydd och ar en integrerad del av Gamla Oxel6sund
och maste omfattas av samma kulturintressanta varden som praglar hela det
detaljplanerade omradet. Det ska anmarkas att Sdderkvistsvagen utgoér ocksa en av de
tva magjliga utrymningsvagarna fér Gamla Oxel6sund i handelse av brand,
kemikalieolyckor och andra tillbud fran den redan oerhért narliggande
industriverksamheten. Hamnen, SSAB och Kuusakoski, utgér redan nu en k&nnbar
belastning for boende, bland annat i form av stérande ljus- och ljudimmissioner, dven
nattetid alla dagar i veckan. Betraffande miljopaverkan av lastbilstransporter i den
omedelbara narheten av Gamla Oxeldsund kan namnas att Lansstyrelsen beslutade
2000-09-22, beslut med Dnr 241-9747-1999 dossienr 0481-105 att
Hamnverksamheten, bade nuvarande, utdkad och planerad ny hamnanlaggning pa
Stegeludden, antogs medféra betydande miljopaverkan. Av SSAB:s foreslagen nya
tillfartsvag, som forvisso sags endast skulle anvandas i handelse av stopp i
godstrafiken via jarnvagen, skulle innebara en 6kad belastning for Gamla Oxelésund i
form av ljus- och ljudimmissioner pa grund av den beraknade mycket stora frekvensen
av lastbilstransporter genom Sdderkvistsvagen. Det innebar ocksa en ytterligare 6kad
risk, pa grund dels av det korta avstandet mellan Séderkvistsvagen och bebyggelsen
och dels ogynnsamma terrangférhallanden, fér allvarliga tillbud som med stor
sannolikhet kommer att dventyra de boendes liv och halsa samt deras egendom.
Anledning dartill ar att de planerade transporterna till SSAB:s omrade, dven om det
sker i slutna containrar, bestar av riskgods i form av brandfarlig jarnsvamp DRI och HBI
(Hot Briquetted Iron)

Det anges i planbeskrivningen for PLAN.2023.14, sid 7 "Ett genomférande av planen
beddémdes inte innebara en betydande miljopaverkan och en
miljokonsekvensbeskrivning behéver darfor inte tas fram.” Jag anser av anférda skal att
en miljokonsekvensbeskrivning ar nddvandig. Vidare anger PBL att hansyn skall tas till
manniskors halsa och sakerhet.

Da Séderkvistsvagen, enligt planférslaget, stangs av for trafiken fran Gamla Oxelésund
genom stangning av Masterlotsvagen innebar det att boende i Gamla Oxelésund
forlorar en av de tva mdjliga utrymningsvagarna i handelse av brand, olycka eller annat
farligt transporttillbud. Forslaget skulle vidare innebara att hinder fér persontrafik
uppstar pa Gamla Oxeldésundsvagen mellan Séderkvistsvagen och jarnvagen beroende
pa var en olycka eller tillbud sker, for utrymning fran Gamla Oxelésund. Férandringarna
skulle aven om korsningar byggas om innebéra en betydande olycksrisk for
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persontrafik med bil samt cykel som framférs av vuxna och barn till och fran Gamla
Oxel6sund. Barn ar sarskilt utsatta och jag yrkar darfor att forslagets utformning
redovisar att det inte strider mot gallande barnkonvention och regler fér barn i PBL.

Redovisade synpunkter rorande risken for olyckor och den ytterligare belastning som
transporterna till SSAB:s containerlager summerad med redan befintlig ljus- och
ljudimmissionsbelastning fran Hamnen, SSAB och Kuusakoski skulle innebara for
boende i Gamla Oxel6sund och for de kulturella varden som omradet representerar bor
beaktas vid bedémning av huruvida forslaget star i 6verenstammelse med gallande
plan och bygglag. Min bestdmda uppfattning ar att sa ar inte fallet.

Det planerade férslaget innebar vidare en oberattigad och inte genomtankt
inskrankning i Gamla Oxel6sunds detaljplan genom att Soderkvistsvagen helt sonika
utgar som lokalgata och férvandlas till en genomfart for tung trafik till den planerade
nya tillfarten mot Lotsakern. Jag yrkar att bevarandet av Gamla Oxelésund som ar
tydligt angiven i Oxel6sunds dversiktsplan skall kvarsta och att bevarandet och
utvecklingen av industrin, inklusive transporter, sker inom redan befintligt gigantiska
industrimarksomrade.

Med anledning av ovan anférda gér jag gallande att annat alternativ for vagtransporter
av DRI/HBI till Lotsakern bor valjas.

Kommentar: Gamla Oxelosund ligger mitt emellan flera tunga industrier och ar
darfor sarskilt utsatt for framfor allt buller. Detta ar ett faktum som saval boende som
industrier har att forhalla sig till. Nar detaljplanen for Gamla Oxelésund togs fram
2008 gjordes bedémningen att bostader i omradet ar lampligt, i forhallande till
avstandet till industri. Det ar detaljplanens roll att préva vad som ar lamplig
markanvandning men exakt utformning av verksamheterna bestams inte i
detaljplanen utan i verksamheternas respektive miljétillstand som erhalls av
Miljoprévningsdelegationen. Det ar i dessa tillstand som verksamheternas
produktion och transporter (och dartill hérande bland annat ljus- och ljudimmisioner)
provas. Vagen kan pa sa satt inte anses innebara en betydande miljopaverkan som
ska beddmas i detaljplanen eftersom den inte reglerar industrins verksamhet, endast
att marken ar [dmplig for vag (tillfart).

Risker kan vara en faktor som ska hanteras i detaljplanen, samtidigt gar det inte att
styra exakt vad som far transporteras pa vagarna i detaljplanen. | detta fall ar det
inte aktuellt att transportera DRI eller HBI utan det som ska transporteras i
containers till Lotsakern ar skrot som inte ar brandfarligt.

Gallande evakueringsvagar for Gamla Oxelosund ar det redan idag helt beroende av
Gamla Oxelésundsvagen eftersom evakuering inte kan ske genom industriomradet.
Ett fortydligande av korsningen Gamla Oxelésundsvagen — Soderkvistsvagen
beddms minska risken for olyckor i korsningen. Raddningstjansten hade i samradet
inget att erinra mot liggande planférslag.

Trafikbullernivaerna beddéms fortsatt vara langt under riktvardena for trafikbuller.

Soderkvistsvagen ar i detaljplan utlagd for Trafik och inte industri. Skillnaden fran
den tidigare anvandningen (GATA) ar vem som ar ansvarig for att ta hand om vagen
och vem som har tilltrade till den. Miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen delar
inte uppfattningen att Sdéderkvistsvagen idag ar en del av Gamla Oxelésund eller att
en permanentning av vagen som den ar idag skulle ha negativ paverkan pa Gamla
Oxel6ésunds kulturmiljévarden.
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Privatperson 4 (2024-09-21)

Planférslaget verkar inte helt genomarbetat och tar inte hansyn till de faktiska
forhallandena, tycker vi. Transporterna mellan hamnen och Stegeludden ar redan idag
tidvis omfattande. Korsningarna mellan Sandviksvagen-Gamla Oxelésundsvagen och
Gamla Oxelosundsvagen - Soderkvistsvagen, ar tva T-korsningar ndra varandra men
utgor den faktiska transportvagen mellan hamnen och Stegeludden. Vagen ar i vissa
delar feldoserad och spill forekommer darfér ofta pad Gamla Oxelésundsvagen mellan
Sandviksvagen och Séderkvistsvag. Det innebar olagenheter for narmiljon. Okad
damning. Olycksrisker m.m. Det ar inte heller en optimal transportvag for den tunga
skytteltrafiken, som nu ocksa ska 6kas mycket mer. Darfor behdver transportvagen
mellan hamnen och Stegeludden optimeras.

Gamla Oxelésundsvagen har en naturlig strackning fran centrum och in till Gamla
Oxeldsund. Vilket innebar att det ofta forekommer att langtradare koér fel och hamnar i
Gamla Oxelosund. Det forekommer ocksa att langtradare, som ska till Stegeludden och
kor in pa Soéderkvistsvag men inte kommer in pa omradet, tar vagen via
Masterlotsvagen och vidare genom Gamla Oxel6sund.

Raddningstjansten har tidigare uttalat att de vill se en mdjlig alternativ evakueringsvag,
férutom Gamla Oxel6sundsvagen och har darfér motsatt sig att Masterlotsvagen stangs
av.

Vi hyser ocksa farhagor att den nya hanteringen kommer att innebara 6kat buller for
oss boende i omradet. Det ar redan idag buller fran verksamheterna med bl.a.
upprepade kraftiga dunsar mitt i natten, som hérs vida omkring. Enligt uppgift &nda in
till Oxelésunds centrala delar.

Vi vill att planen battre ska adressera trafiksakerheten, boendes sakra
evakueringsvagar, en tydligare entré till Gamla Oxelésund, minimera felkérningar av
langtradare, risken for buller och att transportvagen mellan hamnen och Stegeludde
optimeras.

Vi foreslar:

Anslut Séderkvistvag direkt mot Sandviksvagen och skapa en rakare transportvag
mellan hamnen och Stegeludden, som skulle géra transporterna hamnen-Stegeludden
mycket sakrare och effektivare. Man kan darmed ocksa minimera att buller nar boende
i Gamla Oxelésund med en dragning av vagen, narmare jarnvagen. Att flytta vagen
norrut innebar att man kan ersatta forlorad natur med ny, dar vagen gar idag.

Gor en tydlig och sakrare entré till Gamla Oxelésund.

Skapa en naturlig fortsattning pa Gamla Oxel6sundsvagen fran norr in till
Sdderkvistsvag, sa vi minimerar felkdrningar. Skapa ocksa vandmaojligheter for
langtradare, som "fastnar" vid stangda grindar pa Soéderkvistsvag.

Se till att sdkra evakueringsvagarna for boende i Gamla Oxelésund om man valjer att
stédnga av Masterlotsvagens anslutning norrut mot Sdderkvistsvag.

Kommentar: Milj6- och samhallsbyggnadsforvaltningen tolkar yttrandet som att det
férordar alternativ 3’s ungefarliga strackning. Alternativ 3 hade varit ett bra alternativ
om inte Sdderkvistsvagen redan funnits och dessutom innehallit kommunal
infrastruktur (ledningar). For att bevara saval ekonomiska som naturresurser och
miljon i Oxeldsund ser Miljo- och samhallsbyggnadsférvaltningen att kortast majliga
strackning fér nya vagar och att ledningar ligger dar de ligger ar att férorda framfér
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att dra om befintliga vagar och férlagga nya ledningar. Avsnittet om alternativa
strackningar fortydligas i planbeskrivningen infor detaljplanens granskningsskede.

Miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen avser att se dver korsningen Gamla
Oxelésundsvagen — Séderkvistsvagen, efter att detaljplanen fatt laga kraft, som trots
relativt Iag trafikintensitet av flera upplevs som oséaker. Det handlar om vagens
strackning men ocksa hur entrén till Gamla Oxel6sund upplevs. Detaljplanen skapar
utrymme for detta.

Gallande evakueringsvagar for Gamla Oxelésund ar det redan idag helt beroende av
Gamla Oxelosundsvagen eftersom evakuering inte kan ske genom industriomradet.
Ett fortydligande av korsningen Gamla Oxelésundsvagen — Sdderkvistsvagen
bedéms minska risken for olyckor i korsningen. Raddningstjansten hade i samradet
inget att erinra mot liggande planférslag.

Oxelésunds hembygdsforening (2024-09-22)

Aldre yta for upplag bibehalls och omvandlas for gemensamhetsanlaggning for
verksamma i Gamla Oxelésund.

Ut- och inrymningsvagar ar inte beskrivna for de fall nar jarnvags- och eller
vagtransporter blockerar in- och utfarter for boende och bestkare i Gamla Oxeldsund.

Kommentar: Milj6- och samhallsbyggnadsforvaltningen ser det aldre omradet for
upplag som en viktig del av barriaren mellan industriomradena och Gamla
Oxeldsund och att det darfor inte ska vara fortsatt planlagt som upplag.

Om jarnvagen blockeras skulle Gamla Oxelésund under en period vara isolerat
landvagen. For evakueringar eller dylikt skulle fortfarande sjévagen vara 6ppen. En
sadan situation hanteras av raddningstjansten och inte av en detaljplan. Det finns
gott om omraden som endast har en tillfart, aven om det inte ar optimalt.

Sormlandskustens Raddningstjanst (2024-09-13)

Raddningstjansten har granskat ovanstaende handlingar och har inget att erinra
gallande dess innehall.

Kommentar: Yttrandet noterat.

Lantmateriet (2024-09-20)

Delar av planen som bor forbattras
FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Ett av syftena med planforslaget tycks vara att andra en av de befintliga vagarna fran
allman plats GATA till kvartersmark Trafik. | planbeskrivningen namns, som en
konsekvens av detta, att annan part an kommunen fortsattningsvis ska ansvara for drift
och underhall av vagen. Det kan har tillaggas, och bor beskrivas, att fastigheternas
formella ratt till vag fortsattningsvis kan behdva sakerstéllas genom bildande av servitut
eller gemensamhetsanlaggning — for de fastigheter som fortsatt kan ha ett behov av att
anvanda den aktuella vagen.
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Planforslaget tycks aven medféra att del av Oxeld 7:71 planlaggs som allmén plats
NATUR med kommunalt huvudmannaskap. | gdllande plan tycks marken vara utlagd
som allman plats PARK. Det tycks dock inte namnas nagot i planbeskrivningen om hur
ett eventuellt genomférande ar tankt att ske. Det bor i planbeskrivningen redogoras for
den ratt (enligt 6 kap. 13 § PBL) respektive skyldighet pa fastighetsédgarens begaran
(enligt 14 kap. 14 § PBL) som kommunen har att I6sa in de allmanna platserna med
kommunalt huvudmannaskap utan stdéd av éverenskommelse. Det ar viktigt att det finns
en sadan beskrivning for att berérda fastighetsagare ska forsta vilka rattigheter och
skyldigheter som detaljplanen medfor.

Delar av planen som skulle kunna forbattras
REDOVISNING AV HUR BEFINTLIGA PLANER PAVERKAS

| planbeskrivningen finns pa sidan 6 en redovisning av vilka befintliga detaljplaner som
finns inom planomradet. For att underlatta forstaelsen for de som inte ar insatta i hur
systemet med detaljplaner fungerar bér det aven framga vad som sker med gallande
detaljplaner och eventuella fastighetsindelningsbestammelser som berérs av
planarbetet. FOr en befintlig detaljplan dar endast en del av omradet berérs av ett
planférslag kan detta till exempel beskrivas genom en text i stil med "Om féreslagen
detaljplan antas och far laga kraft upphor tidigare detaljplan att galla inom planomradet,
men fortsatter att galla som tidigare utanfor det nu aktuella planomradet.”

Glom inte att kontrollera sa att gallande plan / planer och eventuella
fastighetsindelningsbestammelser fortfarande gar att genomféra efter att den aktuella
planen fatt laga kraft.

Kommentar: Planbeskrivningen har fortydligats avseende behov av nytt servitut till
féljd av att allman plats gata andras till kvartersmark trafik. Planbeskrivningen har
ocksa tillférts en rubrik om ratt till inldsen av allman plats.

Texten om géllande detaljplaner pa sida 6 har kompletterats i enlighet med
Lantméateriets rad.

Lansstyrelsen Sédermanland (2024-09-23)
Lansstyrelsens synpunkter - prévningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrundernai 11 kap. 10 § PBL och nu
kanda forhallanden att fragor som roér Halsa och sékerhet avseende markféroreningar
ska losas pa ett tillfredsstallande satt i enlighet med vad som anges nedan. | annat fall
kan Lansstyrelsen komma att préva kommunens beslut att anta detaljplanen.

Markféroreningar

Lansstyrelsen har i sitt yttrande 6ver undersékningssamradet 2024-04-22 skrivit "Med
hansyn till omradets industriella historia bedomer Lansstyrelsen det som troligt att
marken ar paverkad av féroreningar i nagon omfattning. Detta behdver klarlaggas i den
fortsatta planprocessen.”. Av samradshandlingarna framgar att kommunen delar bilden
av att planomradet till delar ar paverkat av olika typer av markféroreningar. Nagon
narmare beddémning av vilka féroreningar som kan finnas och risker férknippade med
ett genomforande av planen ges inte. Pa plankartan anges endast en upplysningstext
om att markféroreningar kan férekomma.

Lansstyrelsen delar inte kommunen motivering till att inte genomféra undersdkningar av
markféroreningssituationen med utgangspunkt i ” att provtagning inne i planomradet



Granskningshandling, detaljplan for del av Oxel6 7:68 med flera — tillfart Lotsakern

och efterféljande sanering inte ar motiverat da det skulle ha stor negativ inverkan pa
befintlig natur och naturens funktion som barriar mellan industrin och bostadsomradet
Gamla Oxelosund”. Av planhandlingarna framgar att delar av planomradet fortsatt
kommer att vara tillgangligt fér allmanheten.

Lansstyrelsen anser att for att beddma markens lamplighet for féreslagen
markanvandning sa behdver planomradet innan granskning undersdkas med avseende
pa féroreningar och atféljande risker som kan ha en rumslig koppling till de féroreningar
som patraffats i naromradet. Det ska vara sakerstallt att omradet kan nyttjas enligt
planen. Undersdkningen bor utga i fran de atgarder som planen medger, det vill sdga
schaktarbeten och andra markarbeten som kan medfdra exponering och frisattning av
eventuella féroreningar.

Sammanfattningsvis kravs det provtagning av lampliga medium samt analys av
relevanta amnen for att kunna bedéma féroreningssituationen inom planomradet, och
da sarskilt omraden som berérs av planerade markarbeten. Om féroreningar patraffas
ska dessa avgransas. Det kravs i detta fall aven en riskbedémning for att bedéma vilka
risker som féreligger fér manniskors halsa och miljé vid genomférandet av planen. Om
riskbeddomningen pavisar ett atgardsbehov, ska atgardsutredning och riskvardering
ocksa tas fram for att sakerstalla detaljplanens lamplighet.

Lansstyrelsens synpunkter - rad enligt 2 kap. PBL
Flyghinder

Av planen framgar ingen begransning av hdgsta byggnadshojd varfor Lansstyrelsen
paminner om att for byggnadshdjder hogre an 20 meter, oavsett position, skall
Luftfartsverket alltid tillfragas som sakagare for infrastrukturutrustning. Verket utfor
aven flyghinderanalys dar man kontrollerar att det planerade byggnadsverket inte
paverkar ICAO Annex 14-ytorna (tidigare BCL-ytor), MSA-ytor och in- och
utflygningsprocedurerna, med mera.1 Aven Férsvarsmakten och Skavsta flygplats kan
behdva horas angaende flyghinder i den fortsatta planeringen.

Kommentar:

Infér granskningen har platsen dar vagen planeras att anlaggas provtagits
avseende markfoéroreningar. Inga féroreningar éver riktvarden fér mindre kanslig
markanvandning (MKM) har patraffats. Planbeskrivningen kompletteras med
denna information.

Trafikomradet har tillforts prickmark for att omradet inte ska bebyggas, vilket
aldrig varit intentionen.

MILJO- OCH SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN

Nils Erik Selin Christoffer Karlstrom
Miljo- och samhallsbyggnadschef Planarkitekt
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