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Bakgrund och syfte

SSAB EMEA AB begarde planbesked for ny tillfartsvag till omradet Lotsékern’ inne pa
SSAB 2023-11-17. Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden gav positivt planbesked
2024-02-21 med tillaggsbeslutet att aven utreda alternativa ldsningar for hur trafik leds
in till omradet i de fall jarnvagen &r ur funktion. Planomradet omfattar delar av
fastigheterna Oxeld 7:68, 7:69, 7:71 och 7:76.

Detaljplanens syfte ar att mojliggéra skapandet av en ny tillfartsvag till omradet
'Lotsdkern’ inne pa SSAB och samtidigt se 6ver anvandningarna i angransande
omraden for att dels séakerstalla en buffert av natur mot Gamla Oxelésund, dels
sékerstalla fortsatt anvandande och majliggora andrade agarforhallanden av befintlig
jarnvag och deponiomrade. Den nya vagen ska fungera som en reservvag i handelse
av att jarnvagen ar ur funktion. Omradet ar strategiskt viktigt for kommunikationen
mellan SSAB och Oxel6sunds hamn.

Planforfarandet

Granskning genomfordes 25 april — 19 maj 2025. Handlingarna har funnits uppsatta pa
kommunens bibliotek Koordinaten, kommunhusets entré samt pa kommunens
hemsida.

Underrattelse om granskning har sants till berérda enligt séandlista och publicerats pa
kommunens digitala anslagstavla 25 april 2025.

Granskningsutlatandet redovisar inkomna synpunkter under granskningen fran
allménhet, myndigheter och dvriga.

Inventerings, skiss- Synpunkter. Efter laga kraft gar
och programarbete Synpunkter Pagar mlnst 2 veckor det att soka bygglov
|
|
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uppréttas Bygglov
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|
Politiskt beslut Ibland behévs en Antagande
Planbesked andra granskning Laga kraft
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Sammanfattning

Sammanfattningsvis har 9 granskningsyttranden inkommit under granskningen. 2 av
dessa var utan erinran. Ett av de inkomna yttrandena mottogs muntligt pa telefon.
Yttranden med synpunkter pa planforslaget har bemotts med kommentarer nedan.

De yttranden som kom in fran privatpersoner kan sammanfattas enligt nedan:

Soderkvistsvagen ar en viktig del av Gamla Oxelésund och mdjligheten att
utrymma Gamla Oxelésund vid olyckor. Andring och permanentning av vagen
innebar en stor inskrankning for narboende med dkat bullar, transport av farligt
gods och ljusféroreningar. Vegetationen l&angs vagen behdver forstarkas.
Osakerhet finns kring om det verkligen ar en reservvag som avses eller om den
kommer anvandas mer frekvent.

Industrins paverkan pa Gamla Oxelosund har 6kat markant sedan den nu
gallande detaljplanen togs fram. Industrins paverkan maste utredas och inte
bara vagen. Sammantaget innebar planen en betydande miljopaverkan och en
MKB behover tas fram.

Sammanfattningsvis andras planforslaget enligt foljande:

Vandplanen pa Masterlotsvagen tas bort ur planforslaget och vagen ligger kvar
som idag. Vagen kan anvandas vid behov det vill saga vid olyckor och dylikt.
Idag ar vagen skyltad med "Férbud mot trafik med fordon”, det regleras i lokala
trafikforeskrifter (LTF).

Synpunkter som inte blivit tillgodosedda

Det har inte tagits fram nagon miljokonsekvensbeskrivning som férutom vagen
aven omfattar befintlig industri. Industrins paverkan hanvisas till
Miljoprévningsdelegationen som ansvarar for industriernas tillstand att bedriva
sin verksamhet.

Soderkvistsvagen foreslas fortsatt att andras fran kommunal till enskild gata.
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Inkomna synpunkter

Under granskningstiden har 9 synpunkter inkommit. Det angivha datum som finns
angivet i samband med synpunkten ar det datum da det diarieforts i kommunen.

| de fall synpunkter har framforts om planforslaget kommenterar Milj6- och
Samhallsbyggnadsférvaltningen detta med ett stéllningstagande infor fortsatt
planprocess. Synpunkterna presenteras har nedan i kronologisk ordning.

Privatperson (2025-05-05)

Efter att detaljplaneforslaget distribuerats och kommenterats enligt tidigare yttrande,
har ytterligare information som beror arendet influtit i form av "Riktlinjer fér
bebyggelsen i Gamla Oxelésund"

Av dessa riktlinjer framgar att dessa inte enbart innefattar inom omradet
befintliga byggnader utan att "omradet ar sarskilt vardefullt ur historisk,
kulturhistorisk och konstnarlig synpunkt".

Jag havdar att det framlagda planfdrslaget star i direkt strid mot de riktlinjer

som tagits fram i samarbete med Sérmlands Museum och beslutade av Miljé och
samhallsbyggnadsnamnden. Denna konflikt framkallas genom att man i
forslaget till detaljplanedndring tanker sig att omdefiniera det som idag ar

klassat som Allman plats (Séderkvistsvagen) och tankes klassificeras som
industrimark? Vidare skulle Masterlotsvagens tillfart till Soderkvistsvagen
stdngas av och ersattas av en vandplan.

Jag motsatter mig starkt de foreslagna detaljplaneandringarna med
utgdngspunkt fran tidigare lamnade synpunkter och argument for alternativt
forslag till dragning av vag fran hamnen till "Lotsakern". Samt hanvisar till
varsamhetskravet for bevarande av kulturmiljderna i Gamla Oxelésundsomradet
i enlighet med faststallda "Riktlinjerna”.

Kommentar: Det finns inga planer pa att klassa om Séderkvistsvagen till
industrimark. | planforslaget far vagen anvandningen Trafik med prickmark pa
vilket innebar att den ar till for vagtrafik och inte far bebyggas. Det kommer &ven
i fortsattningen vara en vag men kommunen kommer inte vara huvudman.

Milj6- och samhallsbyggnadsforvaltningen bedémer att anlaggandet av en ny
vag i anslutning till en befintlig inte paverkar omradet Gamla Oxelésund. Den
nya vagen hamnar inte i blickfanget varken vid resa till eller fran Gamla
Oxel6ésund. Samtidigt ses korsningen over for att fortydliga och skapa en mer
inbjudande entré till Gamla Oxelésund.

Privatperson Telefonsamtal (2025-05-06)

En privatperson framférde per telefon att vandplanen i detaljplanen ar felaktigt placerad
och for liten. Det kommer regelbundet langtradare som kort fel och inte far plats pa den
vandplan som planerats. Att bygga om korsningen Gamla Oxeldsundsvégen —
Sodderkvistsvagen kommer inte att hjalpa. Masterlotsvagen behdver vara fortsatt dppen
alternativt en stérre vandplan hogre upp. Privatpersonen hade ingen mojlighet att
skicka in ett skriftligt yttrande.
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Kommentar: Vandplanen tas bort ur planforslaget. | stallet for att stdnga av
Masterlotsvagen helt kan en bom anvandas vid behov (om jarnvagen ar ur drift
och mycket tung trafik behdver anvanda sig av Sdderkvistsvagen). Infarten till
Gamla Oxelésund byggs om for att motverka att lastbilar som inte ska till Gamla
Oxeldésund kor fel.

Privatperson (2025-05-08)

Om den av SSAB foreslagna losningen godkanns ar det av storsta vikt att aven krav pa
kompenserande atgarder i form av tradplantering skrivs in i beslutet. For basta effekt
gentemot Gamla Oxeldsund bér planteringen genomféras mellan Gamla Oxel6sund
och Sdderkvistsvagen.

Nytt forslag pa alternativ vag

Jag noterar att det borde ha funnit ytterligare ett alternativ bland de "Alternativa vagar
som avfardats”. | bifogad illustration finns en ny bla vag inritad som ar betydligt kortare
an de forslag SSAB redovisat.

Kort beskrivet foljer det nya forslaget den "Grona vagen” fran hamnen in pa SSAB:s
omrade, vid Sinterverksplan/Hyttstugan viker vagen ned forbi "Gasklockan”. En ny
plankorsning anlaggs sa att befintliga jarnvagsspar kan korsas.

Nar den nya ljusbagsugnen tas i drift och masugnarna avvecklas minskar den
sparbundna trafiken som finns idag i detta omrade, varpa de 4 spar som idag forbinder
masugn 2 och 4 torde kunna avvecklas. Eftersom detta ar en reservvag som skall
anvands nar det ar "stopp i tagtrafiken”, borde 6vrig spartrafik vara ytterst begransad
nar vagen behover nyttjas, vilket talar for att en ny plankorsning inte borde vara nagot
hinder for detta forslag.
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Kommentar: Stort tack for ett intressant inspel gallande ny alternativ vag inne
pa SSAB:s omrade. Den foreslagna vagen via gasklockan bedéms av SSAB
tyvarr inte vara genomférbar. Den skulle som du skriver innebéra en ny
jarnvagsovergang over ett flertal aktiva spar (upp till tio), vilket medfor
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betydande sakerhetsrisker och tekniska utmaningar. Aven efter att
ljusbagsugnen tas i drift kvarstar omfattande sparbunden interntrafik i omradet
vilket innebar fortsatt korsande trafik. Den féreslagna tillfartsvagen har efter
utredning visar sig vara det mest lampliga alternativet.

Sormlandskustens Raddningstjanst (2025-05-16)

Raddningstjansten har granskat ovanstaende handlingar och har inget att erinra
gallande dess innehall.

Kommentar: Yttrande noterat.

Privatperson (2025-05-17)

Inledning

Som &gare till tva fastigheter i Gamla Oxelosund vill jag framféra synpunkter med
anledning av forslaget om anlaggande av en ny tillfartsvag till omradet Lotsakern inne
pa SSAB. Till viss del 6verensstammande med de som jag redan framfort, men som
jag anser inte ha erhallit tillrackliga svar pa. | granskningshandlingen far man bilden att
ett beslut redan ar taget da invandningar avfardas konsekvent och kategoriskt utan
tillstymmelse till hansyn till fastighetsdagare och méanniskors sakerhet, trygghet och
boendemiljo bade avseende dagens och kommande generationer. PBL patalar att
hansyn skall tas till manniskors halsa och sékerhet (Miljobalk (1998:808) 6 kap 1,3,5 8§
jfr Plan-och bygglag (2010:900) 1 kap 18).

Jag anser att det planerade forslaget innebéar en oberéttigad och inte genomtankt
inskrankning i Gamla Oxel6sunds detaljplan. Jag dberopar foljande huvudargument till
varfor planen &r olamplig for saval boende som for besckande till Gamla Oxelosund
och bor utredas ytterligare;

1. Ej forenligt med nuvarande gallande detaljplan fér Gamla Oxelésund. | granskningen
anges” Nar detaljplanen for Gamla Oxel6sund togs fram 2008 gjordes bedémningen att
bostader i omradet ar lampligt, i férhallande till avstandet till industri.” Det bor darfor
patalas att vare sig Kuusankoski eller ett angransade containerupplag med omfattande
tung trafik via jarnvag var etablerat da. Ljud- och ljusemissioner har 6kat patagligt i
industriomradena i nara anslutning till Gamla Oxelésund och dessutom har nedfallet av
kolpartiklar 6kat méarkbart snarare &n minskat da de gigantiska 6ppna kolhégarna
knappast blivit farre och &ven flytta geografiskt ndrmare Gamla Oxeldsund sedan dess.
Soderkvistvagen har ockséa nyligen breddats och i samband med detta avverkades
ocksa manga trad som verkade som en skyddande barriar.

Sammantaget ar darfor situationen annorlunda &n 2004 da detaljplanen for Gamla
Oxel6sund antogs (ej 2008 som granskningshandlingen anger). Industrin har I6pande
tillatits utdka sin verksamhet just invid granserna till omradet som ar planlagt for
boende, detta bor beaktas vid eventuella &ndringar i detaljplanen.

Kommentar: Detaljplanen medfor ingen ny industri med paverkan pa Gamla
Oxeldsund. Detaljplanen mojliggér endast en vdg som kommer att anvandas i
det fall jarnvagen ar ur funktion. Paverkan fran befintlig industri och det
tilkommande containerlagret (som byggs inom befintlig detaljplan for SSAB) pa
Gamla Oxelosund &r nagot som prévas i deras verksamhetstillstand, en
prévning som Miljoprévningsdelegationen ansvarar for. Detaljplanen lagger
grunden men utan ett miljotillstand blir det ingen industrietablering.
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Bade detaljplanen for SSAB och den dar Kuusakoski har sin verksamhet ar
aldre &n detaljplanen for Gamla Oxelésund. Containerlagret &r nddvéandigt for
SSAB:s omstallning och behdver ligga i anslutning till befintlig jarnvag.

2.

Den skyddande barriaren mot industrin bor besta & forstarkas. Det patalas att ” Miljo-
och samhallsbyggnadsforvaltningen delar inte uppfattningen att Séderkvistsvagen idag
ar en del av Gamla Oxel6sund eller att en permanentning av vagen som den ar idag
skulle ha negativ paverkan pa Gamla Oxel6sunds kulturmiljévarden”. Det ar inte en
"uppfattning” jag har utan det framgar tydligt av gallande detaljplan 0481-P04/4 for
Gamla Oxeldsund att Sdderkvistvag ska goras om till lokalgata for Gamla Oxeldsund.
Se bild frén detaljplanen for Gamla Oxelosund dar Soderkvistsvagen ar markerad som
Lokalgata (INFART).

Soderkvistsvagen ar viktig for Gamla Oxelosund da den utgor den norra gransen for
Gamla Oxelosund inom detaljplaneomradet och darmed utgor ett skydd mot industrin
och darfor bor sjalvfallet omfattas av samma kulturintressanta varden som préaglar hela
det detaljplanerade omrade. En forstarkning av vegetationen bor oavsett genomforas
norr om Soderkvistvag for att skydda bostadsomradet.

Kommentar: Detaljplanen for Gamla Oxelosund bygger pa att de enorma
infrastrukturprojekten "Ostersjéleden” och "Aspasparet” genomfors. Det finns
idag ingenting som tyder pa att dessa projekt nagonsin kommer bli av. Utan
dessa projekt ar det inte genomférbart att &ndra Soderkvistsvagen till en
lokalgata enbart for Gamla Oxelésund. Miljé- och samhallsbyggnads delar
uppfattningen att den skyddande barriaren mot industrin ar viktig, framfor allt
visuellt och kommer fortsatta utreda hur barridren kan utvecklas tillsammans
med SSAB.

3.

Det anges i planbeskrivning for PLAN.2023.14 "Ett genomfdrande av planen bedémdes
inte innebara en betydande miljopaverkan och en miljckonsekvensbeskrivning behover
darfor inte tas fram.” Jag anser fortsatt att det &r nédvandigt att genomféra en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) da jag anser att nya forhallanden bér bedomas
medfdra en betydande miljopaverkan i forhallande till nar 0481-P04/4 antogs 2004.

Kommentar: Det &r viktigt att skilja pa vad detaljplanen tillater och vad som i
ovrigt sker inom industriomradet. En detaljplan for en knappt 100 meter lang vag
bredvid en annan vag bedéms av kommunen och av Lansstyrelsen inte ha en
betydande miljopaverkan Den omgivande industrin har givetvis en mycket
omfattande miljopaverkan men det provas i industrins miljétillstand, inte i
detaljplanen foér vagen.

4.

Utrymningsvag & redan befintlig industriverksamhet. Jag vill fortsatt havda att
Soderkvistsvagen idag utgor en av de tva majliga utrymningsvagar fran Gamla
Oxelésund i handelse av brand, kemikalieolyckor och andra tillbud fran den redan
oerhort narliggande industriverksamheten. Hamnen, SSAB och Kuusakoski, utgdr idag
en mycket kannbar belastning fér boende, bland annat i form av stérande ljus- och
ljudemissioner, aven nattetid alla dagar i veckan, ytterligare industriellverksamhet sa
nara fastigheterna i omradet torde sannolikt sammantaget innebara att gallande normer
for buller éverskrids, kommunens granskning anser utan nagot tekniskt underlag att
“trafikbuller bedéms fortsatt var langt under riktvardena for trafikbuller”.
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Ovannamnda férhallanden som patalats ar nya sedan 2004 och det ska ocksa
understrykas att det inte enbart ar trafikbuller som star for ljudemissioner. Vi begar
vidare utredning och redovisning av vad den aktuella och nya paverkan skulle innebara
sa att den sammantagna paverkan framgar.

Kommentar: Gamla Oxelésund ar onekligen det bostadsomrade i Oxel6sund
som utsatts for mest buller och andra stérningar fran industriverksamheten da
det har industrier pa flera sidor. Den sammantagna paverkan fran de
narliggande industriomradena finns i respektive miljétillstand (SSAB, OxHamn
och Kuusakoski har egna miljétillstdnd). Det &ar Lansstyrelsen i Sédermanland
som har tillsyn pa verksamheterna.

Plankartan andras sa att Méasterlotsvagen inte stéangs av, den kan dock komma
att stangas av tillfalligt i det fall jarnvagen ar ur funktion och den &r idag
forbjudet att framféra fordon pa den, "Férbud mot trafik med fordon”.

Sdderkvistsvagen
5.

Riskgods - Det anges att de planerade transporterna till SSAB:s omrade via jarnvag
kommer besta av riskgods i form av brandfarlig jarnsvamp DRI och HBI (Hot Briquetted
Iron) och da Soderkvistsvag endast anges vara en alternativ vag vid stopp i tagtrafiken
antog jag att det var detta gods som skulle transporteras pa Soderkvistsvag da
ansokan galler just ndr godset ej kan transporteras via jarnvagen. Men i
granskningsredogorelsen anges att lasten endast bestar av skrot vilket da ar en
motséagelse. Jag antar darfor fortsatt att det ar just godset som transporteras via
jarnvagen, detta innebéar en ytterligare pataglig 6kad risk for bostadsomradet, dels pa
grund av det korta avstandet mellan Soderkvistsvagen och bebyggelsen och dels de
ogynnsamma terrangforhallandena. For allvarliga tillbud som med stor sannolikhet
kommer att aventyra de boendes liv och hadlsa samt deras egendom. Det anges vidare
att "Vagen kan pa sa satt inte anses innebara en betydande miljopaverkan som ska
beddmas i detaljplanen eftersom den inte reglerar industrins verksamhet, endast att
marken ar lamplig for vag (tillfart). ” att inte utreda tillkommande risker med hansyn till
befintliga & anmarkningsvart. Att inte géra det star i strid med PBL & miljcbalkens
regler. Bedomning om marken &r lamplig behover goras utifrdan den sammanlagda
situationen, med beaktande av miljopaverkan i det berérda omradet.

Kommentar: En synpunktslamnare angav att det ar riskgods som ska
transporteras. Detta &r nagot som SSAB menar inte stammer. Det som kan
komma att transporteras pa denna reservvag ar jarnskrot. Rekommenderad
fardvag for transporter av farligt gods ar Aspaleden.

6.

Forslaget skulle leda till omfattande tung stérande trafik pa Soderkvistsvagen. Det
anges att den foreslagna nya tillfartsvagen endast skulle anvéndas i h&ndelse av stopp
i godstrafiken via jarnvagen. | granskning anges "rent plantekniskt ar fullt mgjligt att
anvanda "reservvagen” som huvudalternativ’ det finns darfér ingen indikation pé att
trafiken skulle regleras till att endast omfatta dessa tillféalliga transporter till och fran nya
containerupplaget. Idag forekommer det ofta att stora fordon, manga ganger enorma
oregistrerade dumpers fran hamnen (& SSAB?) kor i skytteltrafik till & frAn hamnen pa
Soderkvistsvag i hog hastighet, det finns darfor goda skél att anta att trafiken inte
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endast kommer vara tillfallig utan att foreslagen omstalining skulle innebara
regelbunden férekommande tung trafik. Men &ven om det skulle géalla endast vid
enstaka tillfallen skulle trafiken innebéra en 6kad belastning och risker for Gamla
Oxelésund i form av ljus- och ljudemissioner pa grund av den berdknade mycket stora
frekvensen av lastbilstransporter fran hamnen 6ver till Lotsakern via Soderkvistsvagen.

Kommentar: Den mangden transporter som kravs och hur flédet in till SSAB ar
uppbyggt i dvrigt ar den starkaste indikatorn pa att transporter pa vag endast
kan vara en tillfallig 16sning. Det &r ocksa sa att vid ett driftstopp pa jarnvagen
behover SSAB ha dispens fran kommunen for att trafikera allman vag med sa
tunga transporter som det handlar om nagot som kommunen inte bedémer ar
[Ampligt annat &n i undantagsfall.

7.
Dalig trafiklésning for boende, besdkande och leveranser i Gamla Oxeldsund.
a.

Att permanenta och 6ka den tunga trafiken innebar en betydande olycksrisk for
gangtrafikakanter, persontrafik med bil samt cykel som framfors av vuxna och barn till
och fran Gamla Oxelosund. Barn ar sarskilt utsatta och jag yrkar darfor att forslagets
utformning redovisar att det inte strider mot géllande barnkonvention och regler for barn
i PBL.

b.

Vid leveranser av ex. byggmaterial med lastbil till fastigheter sa kravs ocksa att
transporter kan komma till & fran fastigheter, lastbilar maste kunna kéra runt omradet
fran Lotsvagen- Masterlotsvagen- Sodekvistsvagen och ut pa Gamla
Oxelésundsvagen, den planerade vandplanen skulle inte fungera for lastbilar (och det
skulle inte vara 6nskvart med en sa stor vandplan sa att lastbilar kan vanda).

Redovisade synpunkter rérande risken for olyckor och den ytterligare belastning som
transporterna till SSAB:s containerlager summerad med redan befintlig ljus- och
ljudemissionsbelastning fran Hamnen, SSAB och Kuusakoski skulle innebara for
boende i Gamla Oxelésund och for de kulturella varden som omradet representerar bor
beaktas vid bedémningen av huruvida forslaget star i 6verensstammelse med gallande
planer och bygglagen. Min bestamda uppfattning ar att sa ar inte fallet.

Jag uppfattar vidare av samradsredogorelsen att ett starkt skal till att kommunen
forordar Soderkvistsvag alternativet ar av ekonomiska art,

”...innehallit kommunal infrastruktur (ledningar). For att bevara saval ekonomiska som
naturresurser och miljén i Oxelésund ser Milj6- och samhallsbyggnadsforvaltningen att
kortast mojliga strackning for nya vagar och att ledningar ligger dar de ligger ar att
férorda framfér att dra om befintliga vagar och férlagga nya ledningar”

Jag anser att det ar olyckligt om bevarandet av det lilla som finns kvar av Gamla
Oxeltsund skall ga forlorat for alltid pga. av ekonomiska skél. De enorma investeringar
som SSAB gor bor knappast sta och falla med att de behover bekosta nagra nya
ledningar.

Vidareutvecklingen av industriverksamheten bér ske inom de redan befintliga
gigantiska industrimarksomrade. Se bifogad karta som indikativt illustrerar industrin
som omgardar Gamla Oxelésund och det minimala markomradet som idag ar kvar av
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det tidigare omfattande bebyggelsen som tidigare fanns i omradet, Lotsakern var som
namnet indikerar tidigare aker- och betesmark for bland annat kossor for inte sa lange
sedan, varda och lat det lilla som &ar kvar av Gamla Oxelésund besta!

Kommentar: Miljo- och samhéllsbyggnadsfdrvaltningen har tagit fram en karta
Over forbattringar i trafikmiljon for att tydliggdra planforslagets innebdrd. Kartan
finns i planbeskrivningen pa sida 16. Med forbattringar i korsningen Gamla
Oxel6sundsvagen — Soderkvistsvagen ar forvaltningens bedémning att
trafiksdkerheten i korsningen kan forbéttras avsevart jamfort med dagens
situation.

Privatperson (2025-05-19)

Hur ofta kommer vagen tas i ansprak? Eftersom den foreslagna vagdragningen ar tankt
att anvandas for det fall jarnvagen inte gar att anvanda kan man utga ifran att denna
vag kommer anvandas sparsamt. Det ar givetvis bade enklare och billigare att hantera
transporterna per jarnvag. Jag undrar om det finns uppgifter pa hur manga dagar per ar
jarnvagen inte gatt att anvanda under senaste 5-10 aren. Finns det uppgifter pa det,
dvs. finns det nagon rimlig bedémning pa hur ofta denna reservvag kommer tas i
ansprak? Den fragan ar central. Klarsprak pa denna punkt bér kunna forvantas och
inger fortroende for att planen sasom den presenterats ar arligt menad och kommer att
foljas. Det ar skillnad pa det utnyttjande som foreslas (ett reservforfarande i nodfall) och
daglig tung trafik. Jag dnskar ett klargérande pa denna punkt samt nagon form av
utfastelse att man inte vilsefor kringboende nar det galler den féreslagna planen.

Denna misstanksamhet &r valgrundad och vilar pa erfarenheter fran tidigare utfastelser
fran kommunen som sedemera inte visat sig halla. Framst da Kuusakoskis tillfalliga”
verksamhet, som sedan kom att bli bade permanent och utbyggd. Vi bor kunna
forvanta oss arlighet och respekt for kommunens innevanare i kommunikationen fran
kommunen. Nar det inte varit fallet uppstar ett misstroende.

Bevisbordan att man star for vad man skriver ligger pA kommunen nu.

Om vi, for exemplets skull, antar att jarnvagen ar stangd for underhall eller annat, sag,
15 dagar om aret i snitt, innebar det att reservvagen utnyttjas 15 dagar om aret. Det
betyder att den inte utnyttjas resterande 350 dagar om aret. Soderkvists vag anvands
normalt inte av de boende i Gamla Oxeldsund. Vi ar kanske 15 personer som bor héar
aret om och kanske 40 under sommaren. Gissningsvis. Trots att samhallet ar sa litet
har det en kulturell betydelse for Oxeldsunds identitet som &r betydligt storre.

Det syns bl a i turistbroschyrer och i det engagemang som finns fran Sérmlands
Museum sa fort nagon vill satta upp ett staket, mala om husknutarna eller bygga en
carport. Den dvervagande delen av trafiken pa Soderkvistsvagen har att géra med
Kuusakoski. Den trafik man far bort frdn Soderkvistvidgen genom att stanga av
Masterlotsvagen ar darfér marginell. Denna marginella trafikminskning ar aktuell — i
detta exempel — 4% av tiden (15 av 365 dagar). Om man absolut vill stanga av
Masterlotsvagen borde en enkel vagbom fungera fint. Det hindrar inte att man kan
upprétta en enkel vandplats. Nackdelen av att stinga av Masterlotsvagen, inte bara
under de 4% av tiden néar detta kan ha ett begrénsat varde, men aven under de 96% av
tiden nar det inte ens behdvs, ar pataglig. Det kanns olustigt att bara ha en vag ut ur
Gamla Oxelosund. Hander nagot pd Gamla Oxelésundsvagen blir alla inlasta och
kommer inte ut. Det ar inget bra.
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SAMMANFATTNING
Vi Onskar:

En belagd uppgift p& hur manga dagar per ar jarnvagen varit ur funktion under senare
ar. En utfastelse att vagen kommer att anvandas pa det satt som anges i planen och
inte pa ndgot annat satt. Bryter man mot det som anges i planen bér det kunna
belaggas.

Detta blir mdjligt om det finns en tydlig utfastelse kring det féreslagna anvandandet.
Ersatt forslaget att stanga av Masterlotsvagen med en vagbom som félls ned nar
reservvagen anvands. Férdelarna med en avstangning ar oerhért marginella i den plan
som ligger. Nackdelarna med en avstangning ar daremot patagliga.

Kommentar: Detaljplanen andras sa att Masterlotsvagen inte stangs av
permanent. Eventuellt satts en bom upp som kan anvéndas vid behov i
enlighet med yttrandet.

Enligt uppgifter fran SSAB har det under de senaste fem aren inte
forekommit nagra oplanerade avbrott i jarnvagstrafiken. Planerade
underhall hanteras sa att avbrotten har varit kortvariga, vanligen mindre
an 24 timmar. SSAB ser ingen anledning till att anta att reservvagen
kommer nyttjas mer an ett fatal dagar per ar. Vid dessa tillfallen kommer
SSAB behdva dispens fran kommunen for att trafikera allman vag med sa
tunga fordon. Det innebéar ocksa att en mer omfattande anvandning av
reservvagen skulle behdva fler dispenser fran kommunen vilket ger
kommunen fortsatt inflytande éver mangden tunga transporter pa vagen.

Oxelésunds hembygdsforening (2025-05-19)

| planforslaget forordas en reservvag till Lotsakern som delvis gar via Soderkvistsvagen
(bla linjen), trots att alternativ 3 (gula linjen) ej anvander Soderkvistvagen och enligt
beskrivningen hade trafiken da kommit langre fran Gamla Oxelésund. Alternativ 3
avfardas pa grund av komplicerade naturférhallanden och “pa grund av att det ur ett
ekonomiskt och naturresursperspektiv ar battre att nyttja befintlig infrastruktur.” Med
den tidplan som galler fér omstallningen till elektrostalproduktion far vi nu en
transportldsning som troligen kommer att behdva forandras i framtiden. En fordel blir da
att den kommunala infrastruktur som finns i Soderkvistvagen da fortfarande kan
anvandas nar Soderkvistvagen ater blir en del av Gamla Oxel6sund.

Efter att samradsredogorelsen redovisats har “Riktlinjer for bebyggelsen i Gamla
Oxeldsund” beslutats av Miljé- och samhéallsbyggnadsforvaltningen. Med anledning av
dessa bestammelser upprepar vi kravet om att “Aldre yta fér upplag bibehalls och
omvandlas fér gemensamhetsanlaggning for verksamma i Gamla Oxeldsund”.

Kommentar: SSAB:s omstallning ar mycket omfattande och ocksa svar
att forutse exakt hur den tar sig uttryck i form av omdistribution av deras
befintliga ytor. Det kan naturligtvis inte uteslutas att den i framtiden
kommer krava andra losningar. Det far i sa fall hanteras i det skedet.

Den éldre yta for upplag som omnamns i planbeskrivningen ar idag inte
upplag och har inte heller varit upplag, mojligtvis undantaget nar
bergrummen under Gamla Oxelésund byggdes. Milj6- och
samhallsbyggnadsforvaltningen vidhaller att ytterligare ytor av
industrikaraktar sdsom upplag inte ska tillféras Gamla Oxel6sund.
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Lantmaéteriet (2025-05-19)
GRUNDKARTA

Enligt det traditionella sattet att rita grundkartor brukar hojdkurvorna inte redovisas dar
det gar en vag eller gang-/cykelbana. | grundkartan redovisas hojdkurvorna rakt éver
dessa objekt. Kommunen borde kanske évervaga att folja det traditionella sattet for att
rita ut hojdkurvorna?

I grundkartan saknas traktnamn (Oxel6, Stora Hummelvik). Det ar viktigt att aven
traktnamn redovisas for att gora det latt for den som ar berdrd av planen att hitta
respektive fastighet pa plankartan och forsta konsekvenserna for berorda fastigheter.

| grundkartan saknas redovisning av befintliga rattigheter inom planomradet.
| grundkartan saknas norrpil.
GENOMFORANDE

Pa sidorna 18-19 i planbeskrivningen omnamns de markregleringar (réd farg) som
avses ske i samband med genomfdrandet av detaljplanen. Lantmateriet tolkar det som
att genomforandeavtal ska ingas. Lantmateriet vill dock informera kommunen om att
det inte framstar som helt sjalvklart att dessa markregleringar ar méjliga att genomféra
tvangsvis, om parterna mot formodan inte lyckas ingd genomforandeavtal.

REDOVISNING AV BEFINTLIGA SERVITUT SAMT HUR DESSA PAVERKAS
Inom planomradet finns foljande servitut:
aktnr 0481-00/7.6 avseende vag till forman for Oxeld 7:71

Dels saknas redovisning av denna rattighet i planbeskrivningen och det saknas aven
en beskrivning av hur denna paverkas vid genomférandet av detaljplanen.

ALLMAN KVARTERSMARK | PLANEN SAMT KONSEKVENSER OCH EFFEKTER

Lantmateriet konstaterar att det eventuellt forefaller vara s att
anvandningsbestammelserna "E” (dagvattenanlaggning) och "T” (trafik) kan komma att
anses vara kvartersmark for annat an enskilt bebyggande (allmén kvartersmark). Nar
det forekommer allmén kvartersmark i en plan bor kommunen i planbeskrivningen
redovisa att det aktuella omradet bedoms vara allméan kvartersmark. Under
konsekvenser bor en redovisning goras av att kommunen har ratt, respektive pa
anmodan av fastighetens agare ar skyldig, att l6sa in omradet enligt 6 kap. 13 § PBL
respektive 14 kap. 14 § PBL. Dessutom bor det redovisas hur kommunens réatt /
skyldighet paverkas vid bygglov till férman for enskild enligt 9 kap. 32 § PBL.

Kommentar: Miljo- och samhallsbyggnadsférvaltningen noterar
Lantmateriets 6nskemal om grundkartan. Traktnamn laggs till i kartan. Det
finns for manga réattigheter i omradet for att det skulle bli en tydligt
avlasbar karta, darfor redovisas dem i planbeskrivningen.

Det finns ingen avsikt att genom tvang genomfoéra markregleringar i
planomradet.

Information om 0481-00/7.6 har forts in i planbeskrivningen.
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Lansstyrelsen (2025-05-19)

Lansstyrelsens synpunkter - prévningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Granskningsforslaget har, som framgar under évriga synpunkter, beaktat de synpunkter
som framforts i Lansstyrelsens samradsyttrande 2024-09-23. Lansstyrelsen har inget
att tillagga i frdgan om hur granskningsforslaget tillgodoser statliga eller andra allmanna
intressen.

Lansstyrelsen bedémer darfér, med hansyn till ingripandegrundernai 11 kap. 10 § PBL
och nu kénda forhallanden, att ett antagande av detaljplanen inte kommer att prévas.

Ovriga synpunkter - markfororeningar

Lansstyrelsen har tidigare i planprocessen framfoért att fororeningssituationen behdver
utredas inom planomradet, och da sarskilt omraden som berérs av markarbeten. Infor
granskningsskedet har det genomforts en 6versiktlig markunderstkning som visar att
fororeningshalter i omraden som kommer beréras av markarbeten inte 6verskrider
tillampliga riktvarden. Lansstyrelsen bedémer att undersékningens omfattning och
inriktning varit andamalsenlig och har inget att invanda mot planen, utifran
forekommande fororeningshalter.

Kommentar: Yttrandet noteras.

MILJO- OCH SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN

Nils Erik Selin Christoffer Karlstrom
Miljé- och samhaéllsbyggnadschef Planarkitekt
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