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Icke-teknisk sammanfattning

Peab Bostad AB planerar att bygga bostader i omradet Villabacken som ar belaget
centralt i Oxelésund. En detaljplan haller pa att upprattas for omradet. Den omfattar tva
punkthus, 20-24 vaningar héga.

Genomférande av planen har enligt behovsbedémningen antagits medféra betydande
miljopaverkan med avseende pa landskapsbild, utslapp av vaxthusgaser, trafiksakerhet,
buller samt risker vid transport av farligt gods. En MKB har darfor tagits fram av Sweco pa
uppdrag av Peab Bostad AB. Syftet med MKB:n ar att beskriva de konsekvenser som ett
genomférande av planen kan antas medféra.

Detaljplanen innebar att tva hoga byggnader tillkommer i ett centralt lage i Oxeldsund.
Det skapar ett nytt landmarke i staden. Forslaget innebar att ett obebyggt omrade
utvecklas med bostader och majligheter till rekreation.

For stads- och landskapsbild bedéms konsekvenserna vara sma positiva. Den nya
bebyggelsen kommer att vara synlig fran flera hall i staden, men knyter an till en tradition
av stora grepp och starkt synliga landmarken.

For kulturmiljo, risker vid transport av farligt gods, trafikbuller samt luft och klimat bedéms
planférslaget medféra sma negativa konsekvenser. . Lamningar fran historisk bebyggelse
(husgrunder) tas bort, men de representerar inte nagra utpekade varden. Riskerna fran
transporter pa bade jarnvag och riksvag 53 bedéms enligt genomford riskanalys vara
acceptabla. Omradet ar utsatt for buller fran framst trafik men riktvarden kan uppnas ifall
avsteg gors. Villabackens lage borde vara gynnsamt for alternativa och miljévanliga
fardsatt, men det ar troligt att forutsattningarna for kollektivtrafik inte kommer att forbattras
jamfért med idag.

Planen beddms medftra mattliga positiva konsekvenser med avseende pa rekreation.
Ekbacken och grénytorna i naromradet utvecklas for att forbattra forutsattningarna for
bostadsnara rekreation, bade fér boende vid Villabacken och i dvriga delar av staden. For
naturmiljon medfér planforslaget bade sma positiva och sma negativa konsekvenser.
Enstaka aldre trad kommer att behdva tas bort. De aldre ekarna kan dock gynnas av att
ekbacken och naturmarken utvecklas for rekreativa andamal, genom gallring och skétsel.

For trafiksakerhet beddms planférslaget medféra obetydliga konsekvenser, eftersom
korsningen mellan gang- och cykelvdgen/Thams vag vid Jarnvagsbron far en ny och
sakrare utformning. Det 6kade trafikflodet beddms darfor inte medféra nagra dkade risker
for oskyddade trafikanter.
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Detaljplanen beddéms bidra till att uppfylla miljomalet Ett rikt vaxt- och djurliv och delar av
miljdmalet God bebyggd miljé. Planen bedéms motverka uppfyllelsen av Begrédnsad
klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig férsurning, Ingen évergédning samt delar av God
bebyggd miljé.
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2.1

Inledning

Peab Bostad AB planerar att bygga i omradet Villabacken som ar belaget centralt i
Oxel6sund. En detaljplan haller pa att upprattas for omradet. Syftet med planen ar att
skapa mojligheter for bostadsbebyggelse i form av tva punkthus, 20-24 vaningar héga.
Byggnaderna kommer att rymma cirka 130 lagenheter.

Oxeloésunds kommun har genomfort en behovsbeddmning avseende planens
miljopaverkan. Genomférande av planen har beddmts kunna medfora betydande
miljdpaverkan med avseende pa landskapsbild, utslapp av vaxthusgaser, trafiksékerhet,
buller och risker vid transport av farligt gods. Det innebar att en miljébeddémning ska
genomféras och att en MKB ska upprattas enligt 6 kap. 11 § miljébalken.

Sweco har tagit fram MKB:n pa uppdrag av Peab Bostad AB. Syftet med MKB:n ar att
beskriva de konsekvenser som ett genomforande av planen kan antas medfora.

Omradet och de befintliga forutsattningarna beskrivs ingaende i forslaget till detaljplan
samt i detaljplaneprogram for Villabacken. | denna MKB redovisas forutsattningarna i den
man de har betydelse for de specifika miljokonsekvenser som beskrivs.

Avgréansning

Geografi

Planomradet ar belaget strax vaster om Oxeldsunds centrum, mellan jarnvagen och
riksvag 53. Det omfattar del av fastigheterna Oxel6 8:39 och 7:41. Fastigheterna &gs av
Oxeldsunds kommun.
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Figur 2-1. Geografisk avgrédnsning fér detaljplan Villabacken. Kélla: Planbeskrivningen.



SWECO %

2.2

Planomradet ar till ytan cirka 4,5 hektar. Befintlig gang- och cykelvag mellan centrum och
omradet Dalgangen korsar genom planomradet i 6st-vastlig riktning. Planomradet
avgransas i norr och 0st av en grusad vag som leder fram till befintligt koloniomrade,
lokaliserat strax vaster om planomradet. | séder avgransas planomradet av Thams villa
och i vaster av vag 53. Se Figur 2-1.

Miljoaspekter

Planomradet ligger i anslutning till flera riksintressen, som kan komma att paverkas.
Dessa beskrivs i kapitel 4.3. Avgransning av miljdaspekter har gjorts mot bakgrund av
behovsbeddmningen och i samrad med Lansstyrelsen i S6dermanlands lan vid méte den
18 september 2013. De nyckelfragor som identifierades ar bl.a. paverkan pa stads- och
landskapsbild, risker vid transport av farligt gods, buller och trafiksédkerhet. En
sammanstallning av de miljdaspekter som anses mest relevanta visas i Tabell 2-1. |
tabellen finns &ven en motivering.

Tabell 2-1. Sammanstélining och motivering av de miljéaspekter som behandlas i MKB:n.

Miljofaktor Motivering

Stads- och Forandringarna av landskapsbilden blir omfattande.

landskapsbild Byggnaderna som planeras ar héga och omradet ligger pa en
hojd.

Kulturmiljo Aldre husgrunder inom omradet kommer att beréras.

Risker vid transport | Farligt gods hanteras pa bade riksvag 53 och TGOJ-banan.
av farligt gods

Buller Omrédet ligger nara riksvag 53 och TGOJ-banan. Planen
medfor ocksa en okad trafikmangd i centrum.

Trafiksakerhet Se ovan.

Dagvatten Andelen hardgjorda ytor 6kar. Férutsattningarna for infiltration ar
begréansade pa grund av att omradet ligger pa berg.

Luft och klimat Okade trafikmangder ger upphov till 6kade utslapp av
vaxthusgaser. Planomradet ligger nara hamnen och SSAB med
verksamheter som ger utslapp till luft.

Naturmiljo Inga betydande naturvarden paverkas. Enstaka aldre trad
behdver tas bort.

Rekreation och Planens genomférande kan ha positiv inverkan for omradets
naturmiljo forutsattningar for nar-rekreation.




SWECO %

2.3

3.1

Tid
De bedomningar som gors for nollalternativ och planférslag utgar fran jamforelsearet
2023, da planen beddéms vara fullt genomford.

Metod och bedomningsgrunder

Konsekvenserna av planforslaget och nollalternativet bedéms och redovisas i text. Till
grund for bedémningen av miljokonsekvenser anvands relevanta riktvarden,
miljokvalitetsnormer etc. Dessa redovisas i sitt sammanhang i kapitel 6.

Beddmningsskala

Nedan presenteras en skala som anvands for att vardera saval positiva som negativa
konsekvenser. Skalan bygger pa relationen mellan befintliga varden och omfattningen av
beddmd miljépaverkan. Observera att skalan kan beskriva saval positiva som negativa
konsekvenser. En samlad bedémning gors i kapitel 7.1.

o Mycket stora konsekvenser  Konsekvenser pa riksintressen eller andra intressen
som galler pa EU-niva (till exempel Natura 2000-
omraden, overskridande av miljokvalitetsnormer).

o Stora konsekvenser Konsekvenser pa riksintressen eller varden av
regional eller kommunal betydelse.

e Mattliga konsekvenser Konsekvenser pa omraden/varden av kommunal
betydelse.
¢ Sma konsekvenser Konsekvenser pa omraden/varden av mindre eller

lokal betydelse.

Skalans olika grader anvands i ett forsta steg som ett riktmarke. Darefter vags omfattning
av paverkan och effekter in, vilket leder till en slutlig bedémning av konsekvenser. Att
exempelvis ett riksintresse paverkas ger i det forsta steget indikationen att man bor
hamna hogt pa skalan (mycket stora eller stora konsekvenser). Men omfattningen av den
paverkan som ett planforslag leder till kan betyda att den slutliga bedémningen av
konsekvenser skiljer sig fran riktmarket. Att ett riksintresse berdrs betyder inte per
automatik att planférslaget medfér stora eller mycket stora konsekvenser. Paverkan kan
vara av mycket begransad omfattning eller endast beréra en mindre del av intresse-
omradet. Omvant betyder det ocksa att paverkan pa aspekter av lokal karaktar, t.ex.
buller, aven kan beddémas fa stora konsekvenser.
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3.2

41

4.2

Miljomal
En analys av miljomalsuppfyllelsen for planomradet presenteras i kapitel 7.2. Foljande
nationella miljokvalitetsmal har bedémts berdras av planforslaget:

e Begransad klimatpaverkan
e  Frisk luft

e Bara naturlig férsurning

e Ingen 6vergddning

e God bebyggd miljé

o  Ett rikt vaxt- och djurliv

Definitioner och preciseringar av dessa miljomal finns pa Miljomalsportalen
(www.miljomal.se). De tidigare regionala preciseringarna som gallde Sédermanlands lan
har upphort att galla. Sedan 2011 arbetar Lansstyrelsen direkt mot de nationella
miljokvalitetsmalen med tillhérande preciseringar.

Forutsattningar

Overgripande miljoférutsattningar

Omradet Villabacken ligger centralt belaget mellan riksvag 53 och jarnvagssparen TGOJ-
banan'. Omradet ligger pa en hojd med utsikt dver havet och hamnen. Fran motorvagen
sett utgor Villabacken en viktig del av entrén till Oxelésund. Det omrade som omfattas av
den aktuella detaljplanen ar idag obebyggt, forutom en obebodd villa. Omradet upplevs
som avskilt pa grund av omgivande trafikleder och att det till stor del ar igenvuxet.
Planomradet korsas av en gang- och cykelvag som férbinder centrum med de vastra
delarna av Oxel6sunds tatort. Med bil nas Villabacken via Thams vag och Torggatan. |
den vastra delen av planomradet, mot riksvag 53, finns en ekbacke med aldre trad och
hoégt naturvarde.

Planforhallanden

For omradet finns en detaljplan (nr 1782) antagen 1994. Planen anger andamalet for
marken till natur och tunnel for biltrafik. Syftet med planen var att ordna en ny infart till
centrum. Detaljplanen ar inte genomfdérd och ar nu inaktuell.

For Oxel6sund galler den kommundvergripande éversiktsplanen som antogs 2010-09-22.
For den nu aktuella delen av Villabacken anges att bostadsbebyggelse ska provas
genom detaljplanelaggning. Den norra delen av Villabacken, vid kolonilotterna och
lokstallarna, anges som utredningsomrade for bostadsbebyggelse och/eller utékad
sparkapacitet. Omradet omfattas av detaljplaneprogram for Villabacken,

framtaget 2008-07-28. Planprogrammet omfattar ett stérre omrade an den aktuella
detaljplanen. | sdder angransar planomradet till detaljplan 1808 for Thams villa.

! Trafikaktiebolaget Grangesberg—Oxelésunds jarnvagar
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4.3 Riksintressen

Med riksintresse avses ett omrade, en plats eller ett enstaka objekt som anses vara
viktigt ur nationell synvinkel. Riksintressen skyddas enligt hushallningsbestammelserna i
3 och 4 kap miljébalken. Planomradet omfattas inte av nagot riksintresse. Daremot
angransar omradet till flera olika riksintressen som kan ha inverkan pa planeringen av
omradet. Utbredning av de riksintresseomraden som ar relevanta for detaljplan
Villabacken visas i Figur 4-1 nedan.
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Figur 4-1. Karta 6ver riksintresseomraden som berdr planomradet. Kélla: Lénsstyrelsen i
Sédermanlands lan.

Oxelosunds hamn

Riksintresset Oxelésunds hamn omfattar bade land- och vattenomrade. Hamnen ar av
riksintresse for sjofarten. Riksintresset innebar att hamnen ska skyddas fran atgarder
som patagligt kan skada hamnfunktionen (Lansstyrelsen, 2007). Detta innebar att aven
kommunikationer till och fran hamnen pa vag och jarnvag ar av riksintresse. Riksintresset
omfattar aven farlederna. Enligt detaljplaneprogrammet for Villabacken far en férandrad
markanvandning inom omradet inte férsvara mojligheterna for hamnen att utéva sin
verksamhet eller att nyttja transportvagar och jarnvagsspar i framtiden. | dversiktsplanen
for Oxelésunds kommun (2010) anges att hansyn ska tas till buller och luftkvalitet i det fall
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5.1

bebyggelse planeras i narheten av hamnanlaggningen och kommunikationsvagar till och
fran den.

Jarnvagen TGOJ-banan

Jarnvagen Sala-Eskilstuna-Oxeldsund (TGOJ-banan) ar av riksintresse for
kommunikation. Pa banan transporteras gods till och fran hamnen och SSAB.
Riksintresset innefattar ocksa ranger-/vaxlingsbangarden, sparen till Oxelésunds hamn
samt till SSAB.

Riksvag 53

Transporter till och fran Oxeldsunds hamn gar langs riksvag 53 och vidare langs Gamla
Oxelosundsvagen, Styrmansgatan och Torggatan. Den har motorvagsstandard fram fill
och ar klassad som vag av riksintresse for kommunikation. Vag 53 ar aven primar
transportvag for farligt gods.

Alternativ

Denna MKB beskriver konsekvenser av ett nollalternativ och ett planforslag.

Nollalternativ

Nollalternativet beskriver planomradets sannolika utveckling om detaljplanen inte
genomfdrs. Detta alternativ ska inte forvaxlas med nulaget, &ven om nollalternativet och
nulaget ofta har stora likheter.

Vid nollalternativet kommer detaljplaneprogrammet for Villabacken att galla. Programmet
anger omradet som mgjligt att exploatera, men inga andra detaljplaner har upprattats
inom planomradet for detaljplaneprogrammet. Den gallande detaljplanen som majliggér
en biltunnel genom Villabacken bedéms inte komma att genomforas. Omradets fysiska
forutsattningar kan darfoér antas kvarsta vid nollalternativet. Dalgangens koloniomrade
antas ligga kvar med oférandrad verksamhet.

Ar 2013 Iamnade Oxeldésunds hamn AB in en ansékan om att utéka sin verksamhet
avseende hantering av jarnmalm. Ansdkan omfattar en 6kning av sammanlagd maximal
mangd fran nuvarande 5,5 miljoner ton per ar till totalt 10,5 miljoner ton per ar. Malmen
transporteras per jarnvag fran Grangesberg och Ludvika. Férutom lastning och lossning
inom hamnomradet innebar ansdkan att antalet transporter pa jarnvag okar fran 3 till 8
tagsatt per dag. For att klara detta kommer befintliga jarnvagsspar och bangard att
behdva uppgraderas. Bullret fran rangerbangarden forvantas inte att 6ka i nagon
namnvérd grad eftersom de nya tdgen endast delas en gang (AF, 2013). Daremot
kommer rangering att utféras dygnet runt, jamfért med endast dagtid i nulaget.

Persontagstrafiken kan komma att byggas ut men omfattningen ar oklar. Det innebar i sa
fall férandringar pa den Ostra sidan av jarnvagen mot centrum. Utbyggnadsplaner som
galler Ostlanken och Skavsta flygplats bedéms ligga bortom 2023 och ingar darfor inte i
nollalternativet.
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5.2

5.3

Planférslag

Planférslaget omfattar bostadsbebyggelse i form av tva héga punkthus. Se figur nedan.
Det medger ocksa en servicebyggnad i en vaning. Marken kring de nya byggnaderna
kommer att avsattas som kvartersmark for parkering. Det kommer att ordnas i form av
markparkering. Kringliggande grénomraden avsatts som naturmark. | anslutning till
byggnaderna ordnas promenadstigar, uteplatser och ytor for lek och rekreation.
Detaljplaneprogram for Villabacken galler som grund for planférslaget.
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ngur 5—1 . lllustration éver planerad bebyggelse, utemiljé och markparkering. Kélla. Sweco.

Ovriga utredda alternativ

| detaljplaneprogrammet for Villabacken finns tva alternativ till utformning av bebyggelse.
Det ena motsvarar planforslaget medan det andra omfattar en lagre bebyggelse om tva
till sex vaningar. Det finns dock en uttalad politisk vilja att den nya bebyggelsen ska
utgdra ett landmarke. Nagot alternativt planforslag med t.ex. lagre byggnader har darfor
inte utretts inom ramen for detaljplanen.
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6.1

Miljokonsekvenser

Landskapsbild och stadsbild

Nollalternativet innebér inga féréndringar jamfért med nuldget och bedéms inte medféra
nagra konsekvenser for landskapsbild och stadsbild. Planférslaget bedéms medféra sma
positiva konsekvenser. De planerade husen knyter an till en tradition av stora grepp och
starkt synliga landmérken.

Detta avsnitt utgar fran den analys av landskapsbild och stadsbild som har tagits fram
inom ramen for planarbetet. Har ges en sammanfattande beddémning. Mer detaljerad
information finns i rapporten (Sweco, 2013a).

Nulage

Villabacken ar en vegetationskladd hojd, cirka 1 kilometer lang och 200 meter bred,
avgransad av motorvagen (vag 53) och jarnvagen, vilka bada gar pa en lagre niva. Se
Figur 6-1. Laget intill vag 53, som ar infart till staden, gor Villabacken till en viktig del av
stadens entré. Vagens och jarnvagens starka barriareffekter tilsammans med det
upphojda laget far Villabacken att bade visuellt och upplevelsemassigt framsta som en
avskild 6, synlig pa langt hall.

Bebyggelsen i Oxelésunds nuvarande stadskarna utgérs huvudsakligen av centrum-
bebyggelse fran 1950- och 1960-talet i 1-3 plan. Enstaka aldre byggnader finns i
centrum, bl.a. jarnvagsstationen. Centrum avgransas tydligt av jarnvagen i séder och en
obebyggd bergslant i norr. Uppe pa berget, med utsikt dver staden, ligger S:t Botvids
kyrka, som utgor ett valkant landmarke. Andra viktiga landméarken i Oxeldsund ar
kranarna och de stora industribyggnaderna nere i hamnen.

Soder om planomradet, i Villabackens sodra del, ligger Thams villa, som genom sin
storlek och sitt exponerade lage utgor ett landmarke i den delen av staden, dock inte
synligt pa sa langt hall som kyrkan och kranarna. Samma sak galler jarnvagsstationen: en
karaktarsstark byggnad av bebyggelsehistoriskt intresse, belagen nara Villabacken.

Omradet direkt norr om planomradet praglas av jarnvagen, med lokstallarna pa ena sidan
om det breda straket av spar och jarnvagsstationen pa den andra. Litet langre at nordvast
ligger ett koloniomrade. | 6vrigt ar Villabackens norra del obebyggd.
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Figur 6-1. Overgripande drag i landskapet inom planomradet och dess ndromréde. Observera att
planavgrénsningen har dndrats i den nordvéstra delen och inte 6verensstdmmer med figuren.
Kélla: Sweco.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar inga férandringar som paverkar stadsbild eller landskapsbild inom
planomradet. Nollalternativet bedéms inte medféra nagra konsekvenser for dessa
aspekter.

Konsekvenser av planforslaget

Den analys av stadsbild och landskapsbild som har utforts for planférslaget behandlar
den tillkommande bebyggelsens synlighet pa langt hall och pa nara hall. De nya husen
kommer att bli val synliga fran vattenomradena utanfoér Oxel6sund, men aven fran manga
valbesokta platser inom staden. Det galler t.ex. fran vag 53 och gang- och cykelbron vid
Frosang, bostadsomradet Frosang, samt Badhusviken (delvis), Ekudden och S:t Botvids
kyrka.
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Figur 6-2. Fotomontage éver utsikt fran gang- och cykelbron éver vag 53 vid Fréséng, i riktning mot
Oxel6sund. Kélla: Sweco.

Villabacken ar sa glest bebyggd att den idag upplevs som ett gronomrade. Med ny
bebyggelse enligt planférslaget kommer karaktaren sett pa nara hall att bli betydligt mer
stadsmassig. De nya, hdga byggnader som planfoérslaget medger for dessutom in en ny
skala i Oxelésunds stadsbild. Eftersom Villabacken ar vegetationskladd och ligger avskilt
mellan motorvagen och jarnvagen paverkas inga boendemiljéer eller stadsmiljoer direkt,
genom markintrang eller att nya byggnader tillkommer intill befintliga. Den nya
bebyggelsen kommer att vara val synlig fran flera platser i staden. Detta beskrivs
narmare i landskapsanalysen. En stor del av trad- och buskvegetationen som idag bildar
en gron front mot staden kommer att tas bort och ersattas av parkeringsytor m.m. Det
bidrar ocksa till att &ndra Villabackens framtoning mot den 6stra delen av centrum.

For att beddma konsekvenserna pa landskaps- och stadsbild av de nya husen &r det av
betydelse i vilken utstrackning den nuvarande stadsmiljon "tal” nya landmarken i det lage
och med de byggnadsvolymer som planférslaget medger. Enligt landskapsanalysen
beddms det i sig inte vara nagot negativt for landskapsbilden eller stadsbilden att nya,
hdga byggnader tillkommer i Oxelésund. | stadens byggnadshistoria har det skett stora
forandringar aven tidigare. Hoga landmarken, som de nya byggnaderna kommer att
utgora, ar heller inget nytt i stadsbilden. De héga kranarna i hamnen har sedan lang tid
praglat Oxeldsund och med S:t Botvids kyrka tillkom en hég, modern byggnad som ar
synlig pa langt hall. De nya byggnaderna har inte det symbolvarde som en kyrka har. De
kan anda ses som representanter for var tids byggande, dar mer spektakulara, val synliga
nya byggnader uppfattas som tecken pa framatanda och vaxtkraft. | en industripraglad
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stad som Oxeldsund passar nya, storskaliga byggnader lattare in an i stdder med en mer
gammaldags bebyggelsekaraktar.

Villabackens avskilda lage i staden gor att hdghusen framstar som individer. Se Figur 6-3.
Skalskillnaden mellan dem och 6vrig bebyggelse skapar inte den visuella konflikt som
kan uppsta dar hoga byggnader placeras i en befintlig bebyggelsegrupp. Som foto-
montagen visar kommer de nya héghusen inte heller att férminska intrycket av stadens
andra landmarken, eftersom avstandet mellan landméarkena ar sa pass stort.

Figur 6-3. Fotomontage som visar den planerade bebyggelsen i férhallande till nérliggande
landmérken. | mitten syns S:t Botvids kyrka och till hbéger kranen vid hamnen. Kélla: Sweco

Sett fran infarten, vag 53, kommer staden att presentera sig tydligare/tidigare an idag.
Hoéghusen kommer att bilda landmarken som signalerar var innerstaden ligger, vilket
faller val in i den serie av vaglandskap langs vag 53 som leder in mot Oxelésund och som
successivt presenterar staden for trafikanterna.

Att Villabacken blir bebyggd kommer att skapa nya fléden for bade bil-, gang-, och
cykeltrafik. Att omradet omvandlas fran avskilt till att bli en del av staden betyder ocksa
att det bidrar till att knyta samman de 6stra och vastra stadsdelarna. Riksvag 53 och
jarnvagen kommer aven fortsattningsvis att utgora barriarer, men genom att géra
Villabacken mer levande kommer stadsstrukturen att bli mer sammanhallen.

Sammanfattningsvis bedéms planférslaget medféra sma positiva konsekvenser for
landskaps- och stadsbild. Det bidrar till att géra omradet till en levande och integrerad del
av staden. De nya husen bedéms bli landméarken som underlattar orienteringen i staden
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6.2

och kan ge Oxel6sund en ny identitet. De knyter an till en tradition som redan finns i
Oxeldsunds stadsmiljo av stora grepp och starkt synliga landmarken. Trots en karaktar
som kraftigt avviker fran omgivningen, bedéms hoghusen inte minska omgivningens
upplevelsevarden. Det ar dock viktigt att uppmarksamma att landskaps- och
stadsbildsaspekter aven innefattar ett matt av subjektiv upplevelse och kan uppfattas
olika beroende pa personlig utgangspunkt.

Forslag till fortsatt arbete

Omsorg om gestaltningen ar av hog vikt vad galler saval byggnaderna som mark-
utformningen.

Kulturmiljo

Nollalternativet bedéms inte medféra nagra konsekvenser for kulturmiljén. Vid
planférslaget bedéms konsekvenserna vara sma negativa da ldmningar av éldre
husgrunder tas bort.

Nulage

Villabacken har haft betydelse for Oxelésunds historia och har varit bebyggd med
sommarvillor som uppférdes under slutet av 1800-talet och bérjan av 1900-talet. Villorna
revs pa 1960- och 70-talen. Idag finns spar av grunder och tradgardar kvar. Inom
omradet finns inte nagra fornlamningar registrerade av Riksantikvarieambetet.
Bergvagen, som idag fungerar som en cykelbana, ar en rest av den gamla vagen som
ledde mellan villorna in mot centrum.

Intill jArnvagssparen finns de gamla lokstallarna som till viss del fortfarande ar i bruk. De
aldsta delarna av lokstallarna byggdes 1874.

De kulturhistoriska Iamningar som finns inom omradet ar begransade till rester av
husgrunder och ett sparsamt bestand av tradgardsvaxter fran den gamla villastaden.
Husgrunderna ar 6vervuxna och inte synliga i landskapet.

Konsekvenser av nollalternativet

Vid nollalternativet kommer lamningar av historisk bebyggelse fortsatt att vara évervuxna
och anonyma for bestkare. Nollalternativet bedoms darfér inte medféra nagra
konsekvenser jamfort med nulaget.

Konsekvenser av planforslaget

Vid ett genomfdrande av planférslaget kommer de husgrunder som berérs av
byggnationen att tas bort. Se Figur 6-4. De representerar inte nagra utpekade varden.
Planforslaget bedéms medféra sma negativa konsekvenser for kulturmiljon.

12



SWECO %

6.3
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Figur 6-4. Utsnitt ur historisk karta 6ver Villabacken, daterad 1897. Kartan visar tidigare byggnader

inom omradet. Husgrund nummer 9, 10 och 12 (inringade) kommer att behéva tas bort. Kélla:
Oxel6sunds kommun.

Forslag till fortsatt arbete

De kulturmiljgldmningar som finns bér dokumenteras. En atgard for att tydliggora och fora
vidare Villabackens historiska betydelse kan vara att inom omradet satta upp en
informationstavla med historiska foton. Det kan bidra till att skapa en lank mellan olika
tidsepoker i stadens utveckling.

Risker vid transport av farligt gods pa vag och jarnvag

Nollalternativet bedéms inte medféra nagra konsekvenser med avseende pa risker. Det
beror pa att inga bostdder kommer att finnas inom planomradet och férutséttningarna for
transport av farligt gods &ar oférandrade jamfért med nuldget. Planférslaget bedéms
medféra sma negativa konsekvenser. Bebyggelsen placeras minst 50 meter fran jarnvag
och védg 53. Det bedéms kunna genomféras utan att det medfér oacceptabla risker for
maénniskors hélsa. Bedémningen har gjorts mot bakgrund av slutsatserna i den riskanalys
som har tagits fram for detaljplanen.

Nulage

AF har genomfort en riskanalys fér planomradet med avseende pa transporter av farligt
gods péa vag och jarnvag forbi planomradet (AF, 2013c). Rapporten innehaller ocksa en
redogorelse for nulaget. De riskkallor som berdr centrala Oxelésund ar framst transport
av farligt gods pa vag och jarnvag. Transporter pa landsvag omfattar fordonsbransie Hill
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bensinstationer, gasol till Svenska Foders anlaggning i hamnen, samt kylt kvave och
syrgas till och fran AGA Gas. Pa jarnvag transporteras brannolja via hamnen och gasol.
Den totala godstagstrafiken ar idag 4-6 tag per dygn forbi planomradet. Tagen kor med
reducerad hastighet. Detta innebar att risken for allvarliga olyckshandelser i samband
med ursparning eller sammanstétning ar liten. Planomradet ligger pa en hojd, vilket aven
minskar risken for konsekvenser vid olyckor pa bade vagen och jarnvagen.

SSAB och AGA Gas utgdr Sevesoanlaggningar. Verksamheten i Oxelésunds hamn har
klassats som farlig verksamhet enligt Lagen om skydd mot olyckor.

Konsekvenser av nollalternativet

Vid nollalternativet kommer inte nagra bostader att byggas inom planomradet. Nagon
paverkan avseende risker for manniskors halsa beddoms inte komma att uppsta.
Nollalternativet bedéms darfor inte medféra nagra konsekvenser ur risksynpunkt.

Konsekvenser av planforslaget

Vid genomférande av planférslaget kommer bebyggelsen att vara placerad cirka 50 meter
fran jarnvagen och cirka 115 meter fran riksvag 53. Vid olyckor innebar ett langt avstand
att skadan begransas. Riskanalysen studerar konsekvenser vid olycksscenarier som
innebar explosion eller utslapp av gaser for trasporter pa vag eller jarnvag. Sannolikheten
for att en allvarlig olycka ska paverka planomradet ar enligt analysen férsumbar. Foér bade
vag- och jarnvagstrafik galler att acceptanskriterierna2 ar ca 100 ganger hogre an den
beraknade risken for respektive trafikslag. Det innebar att risknivan vid de avstand fran
vag respektive jarnvag som planférslaget medger ar acceptabel. Det beddéms inte vara
motiverat med byggnadstekniskt brandskydd eller andra kompletterande skyddsatgarder,
med hansyn till den laga risken for olyckor vid transport av farligt gods pa riksvag 53. Vid
fortsatt transport av farligt gods genom centrum till hamnen bdr enligt analysen
hastigheten begransas till 50 km/h pa riksvag 53 i héjd med Thams villa.

For jarnvagstransporter begransas risken av att planomradet ligger upphojt. Det innebar
att risken for att vagnar vid en eventuell ursparning ska hamna léangre bort an en
vagnslangd fran sparet ar mycket liten.

Planforslaget bedéms mot bakgrund av riskanalysen kunna genomféras utan
oacceptabla risker for manniskors halsa. De risker som har identifierats har i berakningar
visats vara mycket sma, och inte motivera nagra sarskilda skyddsatgarder vid avstandet
50 meter fran transportled. Vid en allvarlig olycka med t.ex. stora gasolutslapp kan dock
sk. BLEVE® uppsta. Konsekvenserna for omgivningen riskerar da bli allvarliga, aven
utanfér 50 meterszonen. Sadana olyckor ar extremt ovanliga och risken brukar inte vagas
in i detaljplanearbete. | den sammanvagda bedémningen av planforslaget ar det dock inte

% Dessa kriterier beskrivs mer detaljerat i riskanalysen (AF, 2013c).
® Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion, en explosion som orsakas av att en
behallare med trycksatt vatska brister.
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rimligt att helt bortse fran denna risk trots att den ar mycket liten. Planférslaget bedéms
darfor medftéra sma negativa konsekvenser med avseende pa transport av farligt gods.

Forslag till fortsatt arbete

Ifall alla transporter med farligt gods pa vag leds via Aspaleden istéllet for via centrum
skulle riskbilden enligt riskanalysen kunna minskas vasentligt.

Buller

Nollalternativet bedéms inte medféra nagra konsekvenser eftersom inga boende kommer
att finnas pa Villabacken om inte planen genomférs. Planférslaget bedéms medféra sma
negativa konsekvenser med avseende pa trafikbuller. Planomradet ligger i ett ldge som &r
utsatt for flera bullerkéllor. Planférslaget kan genomféras inom ramen for riktvérden fér
trafikbuller under férutséttning att avsteg kan goéras enligt Boverkets allménna rad.

Nulage

Planomradet ar paverkat av buller fran riksvag 53, jarnvagen och verksamheten i
hamnen. | samband med tillstandsansokan for utbkad verksamhet i hamnen har
nuvarande bullersituation redovisats. Kallor till buller fran hamnen ar lastning och lossning
av gods och containers, skrothantering, flaktar m.m. Matningar som SSAB regelbundet
utfér och uppgifter fran Oxelésunds hamn visar att ljudnivan vid nuvarande naraliggande
bostader underskrider riktvardet pa 45 dB(A) nattetid.

Konsekvenser av nollalternativet

Buller fran den utdkade hamnverksamheten har i MKB till ansdkan bedémts ge ett mycket
litet tillskott till den befintliga bullersituationen (Cowi, 2013). For planomradet galler vid
nollalternativet att det liksom i nulaget inte kommer att finnas nagra bostader. Inga
boende beddms darfér komma att stéras av jarnmalmshantering eller -transport. Ur
bullerhdnseende fér boende beddéms nollalternativet darfor inte medféra nagra
konsekvenser.

Konsekvenser av planforslaget

For trafik pa vag och jarnvag har en bullerutredning tagits fram for att ange
forutsattningarna fér de planerade bostaderna (AF, 2013b). Ytterligare en utredning har
genomforts efter samradet av AHA (2014-09-22). Bada utredningarna konstaterar att
Riksdagens riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad (55 dBA) inte innehalls vid de
planerade bostadshusen. Ekvivalent ljudniva uppgar till narmare 60 dBA. | planen
kommer avstegsfall B att tillampas enligt Boverkets allmanna rad, vilket innebar att
samtliga lagenheter far hogst 55 dB(A) utanfér minst halften av boningsrummen.
Tillampningen av avstegsfall B motiveras med att Iaget ar centralt och att tillgangen till
kollektivstrafik ar god. Alla Iagenheter far tillgang till gemensam uteplats, enskild
uteplats/balkong och stérre gard med hogst 70 dB(A) maximal och 55 dB(A) ekvivalent
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ljudniva. Samtliga balkongen kommer att forses med tata racken och ljudabsorbenter i
taken for att minska ljudnivan vid fonster mot balkongerna.

Vid den planerade framtida verksamheten i hamnen kommer hantering och transport av
jarnmalm att utféras i storre omfattning an idag, men liksom vid nollalternativet galler att
det enligt ansdékan beddéms ge ett mycket litet tillskott till befintlig situation. Ljudnivan vid
de planerade bostaderna ar enligt bullerutredningen (AHA, 2014) lagre &n aktuella
riktvarden.

Under forutsattning att de atgarder som foreslas i utredningen genomfors, bedéms
gallande riktvarden for trafikbuller kunna hallas. Det bér dock vagas in att laget ar relativt
utsatt med buller bade fran vag och fran jarnvag. For att uppna en ljuddampad sida sa att
avsteg kan tillampas kravs bullerskyddsatgarder for de lagenheter dar riktvardet
overskrids. Mot bakgrund av det bedéms planférslaget medféra sma negativa
konsekvenser avseende trafikbuller.

Forslag till fortsatt arbete

Uppfdljning av bullernivaer vid uteplats och fasad bor utforas nar lagenheterna ar
fardigstallda.

Trafiksakerhet

Béade nollalternativet och planférslaget bedéms medféra obetydliga konsekvenser fér
trafiksékerheten. Den trafikalstring som uppkommer fran planomradet bedéms inte
medféra nagra framkomlighetsproblem i de korsningar som berérs. Ny och sékrare
utformning av korsningen mellan gang- och cykelvdgen/Thams vdg bedéms medféra att
det 6kade trafikflodet fran de nya bostdderna inte medfér risker fér oskyddade trafikanter
vid den aktuella korsningen.

Nuldage
Biltrafik

Riksvag 53 har motorvagsstandard nastan anda in till Oxelésunds centrum (korsningen
Femorevagen). | riktning fran trafikplats Sunda in mot centrum ar den skyltade
hastigheten 90 km/h och 70 km/h férbi planomradet. | riktning fran centrum mot trafikplats
Sunda ar den skyltade hastigheten forbi planomradet 110 km/h. Thams vag har en
skyltad hastighet pa 40km/h och Torggatan 30 km/h.

Kommunen har genomfort trafikmatningar under 2013. Dessa visar att Thams vag
dagligen trafikeras av ca 3 500 fordon (vardagsmedeldygnstrafik). Riksvag 53 har cirka
5 200 fordon per dygn pa strackan forbi Villabacken. Lokstallsvagen trafikeras av ett fatal
fordon som har Dalgangens koloniomrade eller lokstallarna som malpunkt.

Omradet nds med bil sdéderifran via Thams vag och fran éster via Jarnvagsbron/
Torggatan. Se Figur 6-5.
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| detaljplaneprogrammet for Villabacken identifieras tva korsningar som vid en utbyggnad
antas fa hogre belastning och dar utformningen behdver ses éver for att skapa battre
framkomlighet och sékerhet. Det géller avfarten fran motorvagen vid Thams véag, och
korsningen Jarnvagsbron/Torggatan. Dessa korsningar ar markerade med rott i Figur 6-5.
Vid avfarten fran motorvagen sker redan i nulaget tre till fyra olyckor varje ar (uppgifter
fran STRADA").

Kollektivtrafik

Narmaste hallplats for buss finns utefter Torggatan i centrum. Darifran gar bussar till
Nykodping med varierande turtathet och fardvag. Direktbuss 815 gar med nagra turer
morgon och kvall och har en restid pa 20-25 minuter till Nykdping. Det kan jamféras med
restiden med bil som ar drygt 10 minuter mellan Torggatan och centrala Nykoping.

Gang- och cykeltrafik

Planomradet genomkorsas av en gang- och cykelvag som binder samman Oxelésunds
vastra delar med centrum. Vid Jarnvagsbron ansluter cykelvagen till Thams vag. Vid
samradet med lansstyrelsen uppmarksammades att det ar viktigt att denna korsning ses
Over med syfte att skapa en saker 6verfart for gang- och cykeltrafikanter.

% ¥ ¢ y & ‘”.‘ ‘»\;‘ 24
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Figur 6-5. De svarta pilarna visar mdjliga tillfartsvégar med bil till planomradet. De réda cirklarna &r
korsningar dér trafikbelastningen bedéms komma att 6ka till féljd av planférslaget, och dér
utformningen kan behéva ses 6ver. Den gréna cirkeln visar korsningen dér gang- och cykelvdgen
ansluter till Thams véag vid Jarnvégsbron. Kélla: Oxel6sunds kommun.

* STRADA 3r ett informationssystem for data om skador och olyckor inom hela
vagtransportsystemet. Namnet ar en férkortning av Swedish Traffic Accident Data
Acquisition, se vidare www.transportstyrelsen.se.
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Konsekvenser av nollalternativet

Ifall detaljplanen inte genomfdrs kommer trafikflédena i ndromradet att vara lika nulaget.
Sankning av hastigheten pa riksvag 53 kan medféra hojd trafiksdkerhet, men for att
kunna beddma i vilken utstrackning sa blir fallet kravs en utférligare utredning.
Nollalternativet beddms medféra obetydliga konsekvenser ur trafiksynpunkt.

Konsekvenser av planforslaget

Som en fdljd av plangenomférandet kommer Lokstallsvagen att rustas upp och breddas.
Kommunen kommer ocksa att [amna in ans6kan om sankning av hastigheten pa vag 53
till 70 km/h.

Berakning av trafikalstringen vid planférslaget har utforts av Oxelésunds kommun med
hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Resultatet visar att cirka 520 resor per dag
kommer att alstras inom planomradet. De fordelar sig mellan trafikslag enligt nedan.

Trafikslag Antal (per dygn)
Bil 129
Kollektivtrafik 23
Cykel 46
Gangtrafik 314
Annat 10

Oxelésunds kommun noterar att andelen resor till fots enligt berakningen ar hog. Trots
det centrala laget antar kommunen att arbetspendling till Nykdping kommer att utgdéra en
stor andel av resorna. Idag sker merparten av arbetspendling mellan Oxelésund och
Nykoping med bil pa grund av de avsevart langre restiderna med kollektivtrafik.

Nagon analys av trafikfldoden och kapacitet har inte gjorts med anledning av planforslaget.
Det beddms dock inte troligt att tilkommande biltrafik paverkar framkomligheten vid de
korsningar som berors.

Villabacken kommer att angéras fran Lokstallsvagen via Thams vag eller Torggatan. In-
och utfart for boende och besotkare till punkthusen anlaggs cirka 30 meter fran
korsningen vid Thams vag/Jarnvagsbron, se Figur 5-1. Anslutningen av Lokstallsvagen till
Thams vag kommer att ses 6ver. Vagnatet for gang- och cykeltrafik kommer att kvarsta
som i nulaget. Sakerhetshojande atgarder diskuteras for korsningen mellan Thams vag,
gang- och cykelvagen och Lokstallsvagen (gron cirkel i Figur 6-5). Forslag pa ny
utformning har tagits fram. Overgéangsstalle med farthinder féreslas pa bada sidor om
korsningen Thams vag och Lokstallsvagen. Cykeltrafiken fran vaster leds till korsningen
via ett dvergangsstalle. Forslaget kommer att utredas vidare. Se Figur 6-6.
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Figur 6-6. Férslag pa ny och sékrare utformning av korsningen Thams véag/Lokstallsvdgen och
cykelvég.
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Lokstallsvagen ar idag ar en grusvag. Den del som omfattas av planen kommer att
breddas och rustas upp. Asfaltering kommer att goras fram till infarten till den nya
bebyggelsen. Pa Lokstallsvagen kommer samtliga trafikslag att samsas, liksom i
nollalternativet. Vagen kommer att vara mer trafikerad, men endast pa strackan fore
infarten. Den 6kade risken till f6ljd av mer biltrafik kompenseras av att vagen breddas.
Sammanvagt bedéms sakerheten for oskyddade trafikanter pa denna avgransade del
vara jamfoérbar med nollalternativet.

Sammanfattningsvis bedéms planforslaget medféra obetydliga konsekvenser med
avseende pa trafiksédkerhet. Den trafikalstring som uppkommer fran planomradet bedéms
inte medféra nagra framkomlighetsproblem. Ny och sékrare utformning av korsningen
mellan gang- och cykelvagen/Thams vag bedéms medféra att det 6kade trafikflodet fran
de nya bostaderna inte medfor risker for oskyddade trafikanter vid den aktuella
korsningen.

Forslag till fortsatt arbete

Avfarten fran motorvagen (korsningen mellan riksvag 53 och Kallstigen) har inte en
tillfredsstallande trafiksékerhet i nulaget och atgarder rekommenderas dven om inte
nagon utbyggnad gors vid Villabacken. Den nu aktuella detaljplanen kan bidra till att géra
denna fraga mer aktuell.
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Dagvatten

Nollalternativet bedéms inte medféra nagra konsekvenser avseende dagvatten.
Planférslagets konsekvenser gar inte att bedéma i detta skede. Berdkningar av
dagvattenfléden visar att parkeringsytorna star fér huvuddelen av den volym som behdver
férdréjas. Riktlinjer saknas fér dagvatten som slapps till kommunens ledningsnét.

Nulage

Planomradet bestar i huvudsak av oexploaterad mark. Dagvatten som uppstar till foljd av
regn och snésmaltning infiltrerar naturligt. En stor del av omradet underlagras av moran
eller berg. Moran ger goda forutsattningar for infiltration. For berg ar kapaciteten for
infiltration begransad, men vaxtlighet pa markytan bidrar till férdréjning. Inom kommunen
finns i dagslaget ingen policy fér hantering av dagvatten. Som riktlinje galler dock att
dagvatten i forsta hand ska omhandertas lokalt. Det ar ocksa mgjligt att leda dagvatten
fran omradet till kommunens ledningsnat, som hanteras av Oxeld Energi. Krav och
riktlinjer for detta ar annu inte fastlagda.

Konsekvenser av nollalternativet

| det fall detaljplanen inte genomférs kommer dagvattenfléden och ytor for infiltration att
vara ofdrandrade. Nollalternativet beddéms darfor inte medfora nagra konsekvenser.

Konsekvenser av planforslaget

Vid planens genomférande kommer hardgjorda ytor att tilkomma. Den storsta delen
utgors av ytor for markparkering. Sweco har genomfért en 6versiktlig dagvattenutredning
for att uppskatta vilka dagvattenfléden som kan férvantas fran planomradet efter
exploateringen (Sweco, 2013b). Berdkningarna har tagits fram med hjalp av
dagvattenmodellen StormTac. Modellen beraknar fldden utifran markanvandning och
lokal nederbdrdsdata. | berdkningarna har situationsplan daterad 2013-11-19 anvants.
Fléden har beraknats for hela planomradet med markanvandning tak, parkering, vag och
gronyta. Flodet har dven beraknats for enbart parkeringsytan. Av berakningarna framgar
att parkeringsytan star for den dvervagande volymen att fordréja for hela omradet; 80
kbm jamfort med 100 kbm for hela omradet. Vid berakningarna har férutsattningen varit
att inte slappa ut hogre fléden an vid nollalternativet. Flodena ar berdknade for regn med
10 ars aterkomsttid.

| planen finns en bestdmmelse om att dagvatten ska férdrdjas inom kvarteret innan
avledning far ske till det allmanna dagvattensystemet. Behovet av fordrdjning beror av
slutlig utformning av planomradet, t.ex. hur ytor disponeras for att skapa mojligheter till
fordrojning av dagvatten vid parkeringen. Det beror ocksa pa kommunens krav avseende
vilka floden som far avledas till kommunens ledningsnat. Dessa krav ar annu inte
fastlagda. Planforslagets konsekvenser avseende dagvatten gar darfor inte att beddéma i
detta skede, utan kraver vidare utredning.
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6.7

Forslag till fortsatt arbete

En fordjupad dagvattenutredning bor tas fram for planomradet. Utredningen kan med
fordel undersoka alternativa I6sningar till att leda dagvattnet fran omradet till kommunens
ledningsnat.

Lésningar som synliggdr dagvattnets roll kan bidra till att skapa rekreativa eller estetiska
varden i omradet. Det kan t.ex. astadkommas genom 6ppna dammar eller kanaler. Val av
genomslappliga material pa parkeringsytorna kan minska behovet av fordrojning. Grona
tak eller vaggar ar ett annat satt att kombinera gestaltning och dagvattenhantering.

Luft och klimat

Béde nollalternativ och planférslag bedéms medféra en 6kning av antalet bilresor och
dédrmed 6kade utsldpp av vixthusgaser. Det medfér sma negativa konsekvenser for luft
och klimat.

Nulage

Stdrsta kallan till luftburna féroreningar ar riksvag 53 och verksamheten i hamnen och
SSAB. Planomradet &r beldget med goda forutsattningar for genomluftning.

Oxelosunds kommun genomférde fram till ar 2012 kontinuerliga matningar av luftkvalitet
med avseende pa svaveldioxid, kvavedioxid och ozon i centrum®. Halterna lag langt
under gallande miljokvalitetsnormer (Luftkvalitetsférordning (2010:477)). Enligt
miljérapport fran SSAB (2008) var utslappen till luft och vatten fran verksamheten i de
flesta fall betydligt lagre an de gransvarden som galler for verksamheten. Det hander
emellertid att riktvarden tillfalligt dverskrids.

SSAB har genomfoért provtagningar av nedfallande stoft under 2010 och 2011. En av
provpunkterna ligger sydvast om Villabacken i hdjd med riksvag 53. Fér denna punkt lag
de uppmatta halterna mellan 0,1-3,1 g/m2. Riktlinjer framtagna av norska
Naturvardsverket anger att nivan for bakgrundshalter ar mellan 1-2 g/mz. | det fall de
Overstiger 5 g/m2 anges det som ett mattligt varde. Halter éver 10 g/m2 anses icke
tillfredsstallande.

Forutsattningar for olika trafikslag redovisas under avsnitt 6.4.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet kommer att innebara en viss trafikkning till fljd av stadens utveckling,
motsvarande en generell upprakning av trafikarbetet med 1,5 % per ar. Enligt
Oversiktsplanen kommer Oxeldsund att fortsatt ha spridd bebyggelse och bristande
tillgang till kollektivtrafik, aven om férutsattningarna forbattras vid fortatning av staden.
Persontrafik pa TGOJ-banan skulle kunna bidra till att gora kollektiv arbetspendling mer
attraktiv, men det ar osakert ifall det kommer att genomfdras innan 2023. Det ar darfor

® Peter Lantz, e-post daterat 2013-10-21
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6.8

rimligt att anta att forutsattningarna for kollektivtrafiken vid nollalternativet kommer att
vara lika nulaget, och att arbetspendling foretradesvis sker med bil inom en éverskadlig
framtid. Nollalternativet beddoms medféra sma negativa konsekvenser med avseende pa
luft och klimat.

Konsekvenser av planforslaget

De boende pa Villabacken beddms inte komma att utsattas for luftutslapp fran industrin i
nagon storre utstrackning. De halter som har uppmatts for nedfallande stoft far anses
vara laga.

Att ett sa centralt lage som Villabacken utvecklas borde ge bra forutsattningar for
alternativa och mer miljévanliga resesatt. Forutsattningarna for kollektiva resor vid
exempelvis arbetspendling till och fran Nykoping ar dock inte tillrackligt goda for att géra
buss till ett konkurrenskraftigt alternativ for de som flyttar till Villabacken. Underlaget for
kollektivtrafik beddms inte komma att &ndras i en sadan utstrackning att forutsattningarna
forbattras vid planférslaget. Det ar majligt att de som flyttar till Villabacken tidigare har
bott i mer perifera lagen av staden. Nagon bedémning av nettoeffekten av luftutslapp fran
trafiken ar dock inte majlig att gora i detta skede. Planforslaget beddms medféra sma
negativa konsekvenser med avseende pa luft och klimat.

Forslag till fortsatt arbete

Kartlaggning av resemdnster, resebehov och fardsatt for de nya boende kan bidra med
information som underlattar planering och utveckling av kollektivtrafiken, i syfte att minska
bilberoendet.

Rekreation

Nollalternativet bedéms inte medféra nagra konsekvenser for rekreation. Planférslaget
beddéms medféra mattliga positiva konsekvenser. Ekbacken och grénomradet kring den
nya bebyggelsen utvecklas och gérs mer tillgéngligt. Det ger béttre méjligheter fér
nérrekreation bade fér boende vid Villabacken och i évriga delar av staden.

Nulage

Villabacken benamns i éversiktsplanen for Oxelésunds kommun som tatortsnara
gronomrade. Det ar emellertid till stor del igenvuxet. Trots det forhallandevis centrala
laget nyttjas det darfor i mycket begréansad omfattning.

Norr om planomradet finns Dalgangens koloniomrade. | dagslaget finns det lotter i
omradet som inte skots, och det forekommer &ven uppstéllning av husvagnar.

Ekbacken som stracker sig langs med riksvag 53 och mot koloniomradet pekas i
Skogsstyrelsens naturvardsinventering fran 2002 ut som artrik med hogt naturvarde.
Traden har en medelalder pa 130 ar, med inslag av nagra mycket aldre exemplar.
Omradet har potential att utvecklas till ett mer attraktivt rekreationsomrade.
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6.9

Konsekvenser av nollalternativet

Vid nollalternativet genomférs inga férandringar av gronstruktur eller av rekreationsmiljén
pa Villabacken. Det beddéms darfor inte medféra nagra konsekvenser jamfort med
nulaget.

Konsekvenser av planforslaget
Lagg in nagot om utemiljon kring bebyggelsen...

Enligt detaljplanen kommer hansyn att tas till de dungar med storre tallar och ek som
finns i omradet mot centrum och gang- och cykelvagen. Ekbacken och naturmarken
s6der om gang- och cykelvagen avsatts i planen som naturmark. Avsikten ar att bevara
den sammanhangande gronytan och de naturvarden som finns dar, och utveckla marken
till ett omrade for narrekreation. For att gdéra omradet mer inbjudande och lattillgangligt
foreslas i planen att vyer och siktstrak férbattras genom gallring, och att promenadstigar
och sittmojligheter utvecklas. Laget med narhet till koloniomradet ar positivt for de boende
som har intresse av tradgardsodling. Utveckling av Villabacken kan leda till 6kad
efterfragan pa kolonilotterna. Koloniomradet utgor en férlangning av gronomradet och

kan vara en trevlig malpunkt, sarskilt om skotseln av omradet forbattras.

Fler boende i omradet bidrar till att 6ka tryggheten. Hur man upplever att rora sig i
gréonomradena beror pa utformning och gestaltning, anlagda stigar och belysning. Exakt
utformning ar inte fastlagd.

Bade ekbacken, koloniomradet och dvrig gronstruktur inom planomradet kan fungera som
ett attraktivt bostadsnara strovomrade for boende i Villabacken och for dvriga
Oxel6sundsbor. Avsikten i planen bedéms komma att forbattra tillgangligheten och
omradets rekreativa kvalitet. Det bidrar aven till estetiska kvalitéer till omradet.
Sammantaget bedéms det medféra mattliga positiva konsekvenser med avseende pa
rekreation.

Forslag till fortsatt arbete

Parkomradet vid Thams villa skulle med hjélp av ny skyltning, belysning och en upprustad
gangstig kunna synliggoras och goras tillgangligt for bestkare.

Naturmiljo

Nollalternativet bedéms inte medféra nagra konsekvenser for naturmiljén. Planférslaget
beddéms medféra bade sma positiva och sma negativa konsekvenser. Enstaka aldre trad
behdver tas bort for att ge plats at ny bebyggelse. | gengéld kan ekar och eventuellt
andra arter gynnas av att naturomradet gallras och skéts.

Nulage

| Oxelésunds naturvardsplan klassas Villabacken som omrade med vissa varden av
betydelse for den biologiska mangfalden. Floran pa berget ar speciell da det finns manga
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arter som spridit sig fran de tradgardar som en gang fanns i Villabacken. Kring bergen
véaxer en parkliknande I16vskog med flera inplanterade och sjalvsadda tradslag och
buskar. Den parkliknande skogen ar av kulturhistoriskt intresse som en rest av en
gammal trédgardsanlaggning, vilken nu har vuxit igen. Omradet har en intressant flora av
gamla kulturvaxter. Skogsvardsstyrelsen Malardalen har 2002 inventerat naturvarden
inom Villabacken. Ekbacken som I6per langs vag 53 och vaster om den planerade
bebyggelsen pekas ut som artrik och med hogt naturvarde. Medelaldern pa de trad som
finns inom omradet ar 130 ar, men det finns dven aldre exemplar. Inga av dessa
utpekade trad ligger inom omradet dar bebyggelsen planeras.

FORHALLNINGSSATT TILL
NATURVARDEN/VEGETATION
s Bevararda

Il.l H Ster hansyn

NN Hd Stor harayn il dungar N
W% bm  Bypgbar mark r

===hmh Bypgbar mark med hansyn

W Yior alt lorinra bll groneka

Skraflerat emrice freslis
777/ [ s antagandaedaslutol

0 200 400

Meater

Figur 6-7. lllustration ur den férdjupade 6versiktsplanen for Villabacken som antogs 2006. Det
stérre omradet markerat med B (bevarande) utgér ekbacken. Kélla: Oxelésunds kommun.

Konsekvenser av nollalternativet

Vid nollalternativet genomférs inga forandringar i naturmiljon. Det beddms inte medféra
nagra konsekvenser jamfort med nulaget.

Konsekvenser av planforslaget

Vissa storre trad kommer att behdva tas bort for att ge plats at den nya bebyggelsen. Det
innebar ett intrang i de naturvarden som dessa tréd representerar. Den huvudsakliga
delen av aldre trdd kommer dock att sparas. Inga av de trad som pekas ut i ekbacken
kommer att tas bort.

Enligt detaljplanen kommer hansyn att tas till de dungar med storre tallar och ek som
finns i omradet mot centrum och gang- och cykelvagen. Ekbacken och naturmarken
s6der om gang- och cykelvdgen avsatts i planen som naturmark. Planens intention ar att
"spara en stor sammanhangande gronyta dar naturvarden bibehalls, samtidigt som
marken utvecklas till att bli ett valbesokt tatortsnara grénomrade”. Vilka atgarder i form av
skotsel och gallring som det innebar ar svart att bedéma i nulaget. Gallring och skotsel av
det tata ekbestandet kan enligt naturvardsplanen forbattra forutsattningarna fér ekarna.
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7.1

Aven andra arter av vaxter, svampar och djur kan gynnas av gallring. Huruvida néagra
sadana arter forekommer i omradet ar dock inte kant.

De atgarder som blir féliden av att planen genomférs beddms medféra bade sma positiva
och sma negativa konsekvenser avseende naturmiljon i planomradet. Det ar negativt att
de naturvdrden som de stora tréden representerar tas bort. Det &r & andra sidan positivt
att naturomradet kan komma att gallras och skoétas, och att forutsattningarna fér de aldre
ekarna kan komma att forbattras.

Forslag till fortsatt arbete

En plan boér upprattas for skotseln och utvecklingen av ekbacken och omgivande
gronytor, sa att de naturvarden som finns tas tillvara och utvecklas pa basta satt.

Samlad bedomning och maluppfyllelse

Samlad bedémning

Detaljplanen innebar att tva hoga byggnader tillkommer i ett centralt lage i Oxelésund.
Det skapar ett nytt landmarke i staden. Forslaget innebar att ett obebyggt omrade
utvecklas med bostader och mdjligheter till rekreation.

For stads- och landskapsbild beddms konsekvenserna vara sma positiva. Den nya
bebyggelsen kommer att vara synlig fran flera hall i staden, men knyter an till en tradition
av stora grepp och starkt synliga landmarken.

For trafiksakerhet, kulturmiljd, risker vid transport av farligt gods, trafikbuller samt luft och
klimat bedoms planférslaget medféra sma negativa konsekvenser. Det 6kade trafikflodet
fran de nya bostaderna kan medfora risker for oskyddade trafikanter i korsningen mellan
gang- och cykelvagen/Thams vag vid Jarnvagsbron. Lamningar fran historisk bebyggelse
(husgrunder) tas bort, men de representerar inte nagra utpekade varden. Riskerna fran
transporter pa bade jarnvag och riksvag 53 bedéms enligt genomford riskanalys vara
acceptabla. Omradet ar utsatt for buller fran framst trafik men riktvarden kan innehallas
med foreslagen utformning ifall avsteg gors. Villabackens lage borde vara gynnsamt for
alternativa och miljovanliga fardsatt, men det ar troligt att férutsattningarna for
kollektivtrafik inte kommer att forbattras jamfért med idag.

Planforslaget bedéms medféra mattliga positiva konsekvenser med avseende pa
rekreation. Ekbacken och gronytorna i naromradet utvecklas for att forbattra
forutsattningarna for bostadsnara rekreation, bade for boende vid Villabacken och i évriga
delar av staden.

For naturmiljon medfor planforslaget bade sma positiva och sma negativa konsekvenser.
Enstaka aldre tréd kommer att behdva tas bort. De aldre ekarna kan dock gynnas av att
ekbacken och naturmarken utvecklas for rekreativa andamal, genom gallring och skétsel.

En 6versikt dver de konsekvenser som har bedémts uppkomma redovisas nedan:
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Miljofaktor Noll Planférslag | Kommentar
Stads- och Inga Smé positiva | De nya husen knyter an till en tradition av
landskapsbild stora grepp och starkt synliga landméarken.
Kulturmiljo Inga Sma Lamningar av husgrunder tas bort men de
negativa representerar inga utpekade varden.
Risker vid Inga Sma Husen placeras minst 50 meter fran jarnvag
transport av negativa och vag 53. Det bedéms kunna genomféras
farligt gods utan att det medfor risker for manniskors
hélsa.
Buller Inga Sma Planomradet ligger i ett Idge som ar utsatt for
negativa flera betydande bullerkallor. Planférslaget
kan genomfdras inom ramen for riktvarden
(avser for trafikbuller under forutsattning av avsteg
trafikbuller) kan goras. Avseende buller fran
hamnverksamheten kravs vidare utredning
for att kunna beddéma konsekvenser.
Trafiksékerhet | Opbetydliga | Obetydliga Ny och s&krare utformning av korsningen
mellan gang- och cykelvdgen/Thams vag
beddéms medféra att det 6kade trafikflodet
fran de nya bostaderna inte medfor risker for
oskyddade trafikanter vid den aktuella
korsningen. Den trafikalstring som
uppkommer fran planomradet bedéms inte
medféra nagra framkomlighetsproblem i de
korsningar som beroérs.
Dagvatten Inga Gar ej att Behov av férdréjning kan bedémas forst nér
beddma i riktlinjer tagits fram for dagvatten som slapps
till kommunens ledningsnat och en férdjupad
detta skede | ytredning har tagits fram.
Luft och klimat | Sma Sma Antalet bilresor kommer att 6ka.
: : Forutsattningarna for kollektivtrafik kommer
negativa negativa inte att forbattras namnvart.
Rekreation Inga Mattliga Ekbacken och omradet kring den nya
positiva bebyggelsen utvecklas. Det forbattrar
forutsattningarna for bostadsnara rekreation
bade for boende vid Villabacken och i dvriga
delar av staden.
Naturmiljo Inga Bade sma Ett antal storre trad tas bort, dock inga inom
positiva och det omrade som anges som bevarandevart.

sma negativa

Ekbacken utvecklas vilket kan forbattra
forutsattningarna for ekarna och ev. andra
arter som gynnas av det.
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7.2

Maluppfyllelse

Samtliga relevanta miljomal har utvarderats gentemot de nationella miljokvalitetsmalen
eftersom inga regionala preciseringarna finns. Underlag for analysen ar de
konsekvensbedomningar som har gjorts i de féregaende kapitlen. Analysen presenteras i

tabellen nedan.

Beddmningen sammanfattas med figurer enligt foljande:

” Ja, forslaget bedoms bidra till att uppna malet.

Forslaget varken bidrar till eller férsdmrar méjligheterna till att uppna malet.
A Nej, forslaget bedéms inte bidra till att uppna malet.

Miljomal Nollalt. | Planforslag | Motivering

Begransad s Planen ger upphov till en trafikdkning.
klimatpaverkan Det ar osakert ifall foérutsattningarna
Frisk luft for kollektivtrafik kommer att forbattras

Bara naturlig forsurning
Ingen 6vergoédning

jamfort med nuldget. Det riskerar att
leda till 6kade utslapp av
luftféroreningar, kvaveoxider och
vaxthusgaser.

God bebyggd miljo

7/3

Natur- och grénomraden av god
kvalitet finns i narhet till den planerade
bebyggelsen. Utbyggnad genom
fértatning ger god hushallning med
resurser. Trafikbkning kan ge
forsamrad luftkvalitet, omradet ar
bullerutsatt och ligger intill leder for
transport av farligt gods. Korsningar
for gang- och cykeltrafik behdver
utformas sakert, tillganglighet till
konkurrenskraftig kollektivtrafik ar inte
tillfredsstéallande.

Ett rikt véxt- och djurliv

Gronomradet utgér en del av en gron
infrastruktur som ger forutsattningar
for bevarande av biologisk mangfald
och kan fungera som spridningsvag.
Omradet utgor tatortsnara natur som
ar vardefull for friluftslivet.
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8 Uppfoljning

I miljdbalken finns krav pa att miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla en
redogorelse for "de atgarder som planeras for uppfoljning och évervakning av den
betydande miljépaverkan som genomférandet av planen eller programmet medfér” (6 kap
12 § punkt 9, miljdbalken).

Uppféljningen har stor betydelse fér om syftet med miljdbedémningen och det langsiktiga
malet om en hallbar utveckling ska kunna nas. Uppf6ljningen bidrar ocksa till en ékad
kunskap och pa sikt ett battre och effektivare miljobedémningsarbete.

Boverket rekommenderar att uppfoljningen av den betydande miljopaverkan som
genomforandet av en plan faktiskt far, sa langt som ar majligt, ska kopplas till befintliga
tillsyns-, miljélednings- och dvervakningssystem. | den man det ar majligt bor
uppfoljningen av detaljplanens betydande miljdpaverkan samordnas med dessa befintliga
processer.

De faktorer som beddéms vara sarskilt viktiga att folja upp ar:
e Buller fran hamnen och om det kan komma att paverka de nya bostaderna
o Trafiksdkerheten vid de korsningar som berdérs av utbyggnaden.
e Resvanor och resbehov for de som flyttar till Villabacken, i syfte att underséka om
underlag finns for forbattrad kollektivtrafik.
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